1969
(Pozn.aut.: Stejné jako v roce 1968 jsou ,, politicky ladéné “* staté odliseny grafickou upravou
a jsou castecné prevzaty z: http://www.totalita.cz/kalendar)

V zavéru Sedesatého osmého se obcanska spolecnost vzepjala proti odstranéni dalsiho
"muze ledna" z politiky, Josefa Smrkovského z funkce predsedy Federalniho shromazdéni.

K podnétu odborového svazu kovakd, ktery na podporu setrvani Josefa Smrkovského ve
funkci vyhlasil stavkovou pohotovost, se pfipojovali studenti, dalsi podniky, instituce
stovkami rezoluci a dopist. Vzruseny prelom let 1968/69 byl ve znameni hrozby generalni
stavky.

K 1.lednu 1969 vstupuje v platnost &.143/1968 Sb. Ustavni zakon o eskoslovenské
federaci. Zde je jeho preambule:

My, narod cesky a slovensky, vychazejice z poznani, Ze nase novodobé déjiny jsou prodchnuty
oboustrannou Vili Zit ve spolecném state, ocerujice skutecnost, Ze padesat let naseho spolecného
statniho Zivota prohloubilo a upevnilo nase odvéeke pratelské svazky, umoznilo rozvoj nasich narodd a
uskutecriovani jejich pokrokovych demokratickych a socialistickych idedlii a spolehlivé dokazalo jejich
bytostny zdjem Zit ve spolecném state, zarover vsak ukazalo, Ze nas vzdjemny vztah je treba
vybudovat na novych a spravedlivéjsich zakladech, uznavajice nezadatelnost préva na sebeurceni az
do oddéleni a respektujice suverenitu kaZzdého naroda a jeho pravo utvaret si svobodné zpisob a
formu svého narodniho a statniho Zivota, presvédceni, Ze dobrovolné federativni statni spojeni je
odpovidajicim vyrazem prava na sebeurceni a rovnopravnost, avsak téZ nejlepsi zarukou pro nas piny
vnitrni narodni rozvoj i pro ochranu nasi narodni svébytnosti a svrchovanosti, rozhodnuti vytvaret ve
spolecném federativnim staté v duchu humanitnich idealid socialismu a proletarského
internacionalismu podminky pro vsestranny rozvoj a blahobyt vsech obcand a zarucovat jim rovna,
demokraticka préva a svobody bez rozdilu narodnosti, reprezentovani svymi zastupci v Ceské narodni
radé a ve Slovenské narodni radé, jsme se dohodli na vytvoreni ceskoslovenske federace."

Aby bylo zachovano zdani pokracovani ,,polednového vyvoje* a zklidnény turbulence ve
spolecnosti, byl do ¢ela federalni vlady ve funkci predsedy docasné instalovan jeden
z protagonistll ,,prazského jara“ - Oldfich Cernik.

V &ele &eské vlady, kterou 8.1.1969 jmenovalo piedsednictvo Ceské narodni rady, stanul
Stanislav Razl.

Pfijeti zakona o federaci posvétilo legitimitu jiz ustaven¢ho Aeroklubu Ceské socialistické
republiky (ACSR) a Slovenského narodniho acroklubu (SNA). Oteviena tak byla cesta ke
vzniku zastfesujiciho federalniho Aeroklubu CSSR (ACSSR).

I kdyz v dasledku ,,srpnovych udalosti® roku 1968 vétSina spolenosti na pocatku roku
1969 proti okupaci stale zachovavala status jisté pasivni rezistence, ¢im dal tim vic vSak
prevladal pocit rezignace.

Od zacatku Sedesatého devatého roku se prostor svobody déale zuzoval. Obcanskou
spolecnost vSak zcela neumlcela likvidace svobod, t.j. anulovani vysledki mimotradného
vysoc¢anského sjezdu KSC, zakaz politické publicistiky v médiich, vymény na prednich
pozicich v politickych funkcich, podpis smlouvy o udajn¢ docasném pobytu okupacnich
sovétskych vojsk v nasi zemi, zdkaz klubu politickych vézit K 231 a Klubu angazovanych
nestranikit KAN, pfijeti zdkona ¢. 128/68 Sb., podminujici legalitu obanskych organizaci
¢lenstvim v Narodni frontg.

V politickém déni hvézda protagonisti ,,prazského jara* zvolna pohasinala a do vedoucich
pozic se bezskurpul6zné drala hrstka kolaborant, pfedstavitelli nereformniho
konzervativniho proudu vcetné téch, ktefi opét bystie ,,previékli kabat®.



S.leden 1969

V situaci hroziciho stfetu s okupanty, po poradé s Dubcekem, vystoupil Josef Smrkovsky v
rozhlase a v televizi. V emocionalnim projevu zadal o klid, o staZeni generalni stavky na jeho
podporu, protoze bude respektovat rozhodnuti kompetentnich organti.

Ptedsedou Federalniho shromazdéni se stal Peter Colotka, Josef Smrkovsky byl zvolen
jeho prvnim mistopiedsedou a piedsedou Snémovny lidu.

AC politické udalosti nékolika proslych mésicii pomérné devastovaly nadSeni Clena
Vychodoceského aeroklubu Podhotany zejména tim, ze se nesmélo 1état, ekonomicka situace
aeroklubu vSak vzkvétala diky ,,pfidruzené vyrobé* a finan¢ni prognoza byla velmi
optimisticka. Poptavka po vyrabénych stavoznacich byla tak vysokd, Ze aeroklub hned
v pocatku roku, aby dostal zavazkim, ptijal do fadného pracovniho poméru v hospodaiském
zafizeni hned dalsi tfi zaméstnance (Mervard Jaroslav, Urbanek Ladislav, Truhlar Milan).

Clenska zékladna vkladala mnoho nadgji do prace nové zvolené Rady AK, téméf
bezvyhradné podpory se dostalo novému nagelnikovi Véaclavu Spry#arovi, ktery se od
1.1.1969 rovnéz stal zaméstnancem aeroklubu.

10.leden 1969

Opravnénost téchto nadéji Rada AK prokazala hned svym prvym zasedanim v novém roce,
kdy vypracovala plan rozvoje aeroklubu a rozhodla se predlozit jej ¢lenské zakladné
k ptfipominkovému fizeni a ke schvéleni prostfednictvim svolani ¢lenské schize.

Mezi mistnim lidem leteckym vyvolal velkou odezvu zdmér zakoupit vétron L-13J (verze
s pomocnym motorem Jawa) a pofizeni vlastniho vle¢ného letounu.

Ale v této pro aeroklub optimistické atmosfére vSak doslo v narodnim méftitku k dalsi
tragedii:

16.leden 1969

Poté, co si lidé na pritomnost okupacnich vojsk zacali zvykat, upadali do letargie a
propadali pocitu, Ze s timto stavem nemohou nic délat, na protest proti okupaci a
kapitulantskeé politice vlady se v horni ¢asti Vaclavského namésti v Praze polil hotlavinou a
podpalil Jan Palach (1948), student Filosofické fakulty UK. Svym Sokujicim ¢inem chtél
vyburcovat doméci vefejnost z rezignace, do které se zacala propadat necelych pét mésict po
srpnové okupaci Ceskoslovenska. Palachtiv protest mél mimotadny ohlas nejen v domacim
prostiedi, ale 1 v zahranici.

Na nasledky svého ¢inu Jan Palach zemfel 19.1.1969. (Pohieb Jana Palacha dne 25. ledna
1969 se stal velkym protestem proti pokracujici okupaci a smutecniho pritvodu se tcastnilo
n¢kolik desitek tisic lidi.)

/V prvnich mésicich roku 1969 dosjo k viné sebevraZednych pokusd miadych lidj; kteri ndsledovali
Palacha. Po Palachovi se v obdobi od 16. do 31. ledna 1969 se v Ceskoslovensku pokusilo upalit 10
lidi, do konce dubna 1969 to jiZ bylo 26 lidi, z toho 7 zemrelo. Nejznaméjsi z nich je Jan Zajic (sém se
podepsal jako pochoderi ¢. 2), ktery se upalil 25. tnora 1969 v prichodu domu na Vaclavském
namesti. Ani on, ani nikdo z dalsich lidi, ktefi se pocatkem roku 1969 upalil, se s Janem Palachem
takrka jiste neznali a nebyli cleny Zadné organizované skupiny. Jména dalsich jsou Josef Hiavaty (20,
ledna na pomniku Tomdse Garrigue Masaryka v Plzni, poté co se dovedél, Ze Jan Palach na kiinice v
Praze zemrel), EvZen Plocek (4. dubna 1969 v Jihlavé), ¢i Michal Lefcik, ktery se upalil v Kocicich
11.dubna 1969. S vyjimkou Josefa Hlavatého se ale informace o jejich cinech na celostatni drovni
omezila jen na nekolikaradkovou zminku v cerné kronice.

O sebeupdéleni se pokusili téZ déinik Miroslav Malinka (22. ledna 1969 v Brné) a Sestndctilety ucen
Jan Beres (26. ledna 1969 v Chebu).

Ackoli tyto protestni sebevraZdy hluboce otrasly verejnym minenim, nemély vétsi viiv na politickou
situaci,/ https://cs.wikipedia.org/wiki/Jan Palach




17.leden 1969

Palachova obét’ vyvolala velké vzruseni spole¢nosti. Studentska konference v Brné
vyhlasila pohotovost viech fakult, osm studentt spolu se sedmi v Ceskych Budgjovicich (k
nimz se piipojili nasledné dal3i &tyti), vyhlasilo hladovku, Akademicka obec v Ceskych
Budégjovicich oznacila ¢in Jana Palacha za dusledek okupace, na poradé rektorti prazskych
vysokych skol a zastupct studentti dominovala snaha o zabranéni dal$im zivym pochodnim.

Na studenty v televiznim vystoupeni apeloval basnik Jaroslav Seifert! “Vam, chlapci, kteti
jste se rozhodli zemfit! Nechceme Zit v nesvobodé¢, a proto v nesvobod¢ zit nebudeme. ..
Prosim vas, nemyslete si ve svém zoufalstvi, Ze naSe véci se daji vytesit jenom hned a Ze se
fesi jenom tady. Mate pravo udélat se sebou sami, co chcete. Nechcete-li vSak, abychom se
zabili vSichni, nezabijejte se!"

S podobnymi apely vystupovaly v rozhlase a v televizi (a tisk publikoval) dal§i znamé
osobnosti - napt. Ludék Pachman, Miroslav Hornicek...

19.leden 1969
Na Véclavském namésti v Praze se v odpolednich hodindch shromazd’ovali ob¢ané, aby uctili
pamatku Jana Palacha.

20.leden 1969

Nejvyssi organy KSC jednaly o napjaté situaci v zemi. Z fad krajnich zastanct sovétského
pojeti normalizace zaznély hlasy, Ze za tragickou smrti Jana Palacha stoji ,,nacionalisticka
hysterie pravicovych sil®.

V Bratislavé se seslo PUV KSS, které se za fizeni Gustava Husaka zabyvalo zejména
projevy studentského hnuti ve vysokoskolskych centrech republiky. Konstatovalo, ze
vnitropoliticky vyvoj se v souvislosti s ¢cinem Jana Palacha dostal znovu do krize, kterou
,razné extrémistické skupiny usiluji zneuzit a ohrozuji klid a poradek*.

Tehdejsi ¢len predsednictva Ceskoslovenského svazu spisovateldl (a pozd&jsi prezident
Véclav Havel) natocil pro televizi projev, ve kterém vyzyval obCany, aby nepropadali pasivité
a nepachali tak moralni sebevrazdu. Apeloval na oficidlni ¢initele, aby svolali plenarni schtizi
Federalniho shromézdéni, zakézali Siteni ilegalni okupacni tiskoviny ,,Zpravy* a vypsali
predcasné volby.

Politiky, ktefi byli vefejn¢ znami jako kolaboranti s okupacni moci, jmenovité Koldera,
Indru, Bilaka, Nového a generala Rytite vyzval, aby odstoupili.

Po celém Ceskoslovensku probihaly béhem ledna 1969 okupaéni stavky studentii na
vysokych i stfednich Skoléach.

Mezitim v Praze jednala delegace SSSR o otazkach vyplyvajicich ze smlouvy o
"dogasném" pobytu vojsk v Ceskoslovensku.

Ve vypjaté spoleCenské atmosféte se vSak tentokrat tisk, rozhlas i televize zcela vymkly
pozadavkim vedoucich organti zemé. Rozhlas vysilal text Palachova dopisu, v CST se
narychlo svolali dostupni znami televizni publicisté (Jifi Svejkovsky, Vladimir Branislav,
Ladislav Danes, Jifi Kanttrek, Karel Kyncl, Karel Pech, Vladimir Skutina aj.), aby varovali
pied dal$imi zivymi pochodnémi a vyslovili své krédo.

24.leden 1969

Za této situace se v sale pardubické restaurace ,,Na Zastavce* odehrala ¢lenské schiize
Aeroklubu Podhotany. Ucast &lentl byla téméF stoprocentni a jednani se diky staronovému
ptedsedovi Rady AK Jaromirovi Jenikovi neslo v ryze pracovnim duchu. Byla pfedstavena

vize rozvoje aeroklubu a dokonale vypovidajicim dokumentem byl nédvrh rozpoctu na rok
1969:
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1/ Véeobecné :

dnutim na dalS{ podstatné zvySen{ letecké éinnosti_‘akéﬁ tara
tak i motoré¥t a tu,skutelnost,Ze se podstatn® sniZi néklady na
motorovy provoz/za uhradu LPH/,

Wévrh finandniho plénu vychdz{ ze zkusenost{ roku 1368 slg?éhlér
c

2/ Plénovéné prijumy :

Stavoznaky 150,000,« Ké&s
Nésiroje B8F.000,= Kis
Doprava 20,000,= K8
Seno 74000,= K&s
P¥{spévky 50 x 100 5e000,=~ K8
prijem od 24kl 7x400 2,800,~ Kis
-Seno- <GP0 Kis
Vyhlidkové lety LD 5000, Kés
Jiné sakce : 10,000,= K&s
Zistatek z roku 1968 64,000,- Ks

Celkemn 350,000« K8

3/ Vydaje s

L 13 J s pomocnym motorem 150,000 ,= Ké&s
Mzdy zaméstnanciom AE 87,000 4= K&s
Nedélitelny fond 15,000 , = K&s
liotorovy prowz : 20,000 , = K&s
Plachtai*sky prowz 15,000 , = K&s



Elektiina a administrativn{ niklady

otop 10,0004« K&s
Vystavba kontroly a cisteren LPH 20,0004« Kés
Nepredvidané :

Vybaven{ ubikaci nébytkem,1iZkovinami
zafizen{ kuchyné 10.,000,= Kis

Celkem : - 350, 0COy=~ K&s

Finanéni rezerva na rek 1970 by m2la ¢init miniméln2 87,000 Ké&s
vzhledem k tomu,Ze v3ichni zamdstnanci aeroklubu mus{ vydélat
pro aeroklub minimdiné ¥éstku odpovidajici jeho brubé mzdé,po=-
dle pracovni smlouvy,kterd je se zaméstinanci uzaviréna,

4/ Soudastiny stav financi naSeho aeroklubu ke dni 22,ledna 1969 3

stav konta 22,1.1969 634850,= K&s
na hotovosti "~ 258,38 k&s

odeslané faktury 44,509,= K&s
Rezurz : 45,7034= Kts
i Rl 154.320,38 K¢s

5/ Uhrada 1éténi v roce 1969

a/

vedkerou ¢innost financuje aeroklub

b/ &lenové zaplati pouze &¢lensky piispdvek ve vjéi 100,=K¢&s

e/

se splatnosti do 30.kvétna 1969

kazdy &len aeroklubu je povinnem odpracovati m¥s{énd na
pracich,které uré{ rada AE 4 hgding¥,Dc této povirmosti

se bude zapocitavati i sluZba gL a nayijékafe o volnych
sobotéch a néddlich 8 platnost{ od l,unora 1969,Plnén{

tohoto bodu bude sledovéno &tvrtletné,za neodpracované

hodiny bude poZadovéna od &lena Césika 10,«K&s v hotoe=

vosti za kaZdou neodpracovanou hodinu,

4/ Novi Zéei:

_pred zahdjenim vycviku kaZd§ zaplati v hotovosti 400,=K¢s
Druhou ¢4st bude umoZnéno Z8kim odpracovati na pracich

uréenjch radou AE v celkové hodnoté 400,«KZs,RovnéZ i na
%4ky se v3ak vztahuje povinnost odpracovati 4 hodiny mé
sidnd.Eéci,kter{ zahdjili vycvik v minulém roce a drive
zaplat{ zbyvajic{ &4st za vycvik 400,-K&s do konce kvétna
1969,nebo rovnéi maji moZnost tuto hodnotu odpracovatie.



€&/ Upfesnéni ndkterych planovanych poloZek 3

Nejvét3{i poloZku ném tvor{ letoun L 13 J,ktery by se stal nadim
vlastnictvim a ktery byl jiZ objedndn s 24dostf o doddni jedtd
v letoénim roce,Zatim vsak tato objedndvka nebyla jestd potvrzena,
V piripadd,Ze nebude letos dodén uvolnuje Se ném planovand E4stka
150,000 KCs,HovnéZ politime se zakoupenim vledného letounu L 60
nebo C 2Q53pfipadne C 105 = podle moZnost{,I v piripad? zakoupeni
g %3 J wméli bychom finanéni prostfedky na zakoupeni motorového
etounu,
Poc¢itéme i s pristavbou ubikac{,socidlniho zairizenf,letové kontroe
1g,vybavenim kuchyné lednici,sporikemynddobim & na ubikacich 8 vj=
ménou postelf,skiin{ a 1iZkovin,O finan¢ni podporu pri vystavbé
ulozisté LPH jsme Zédali UV Svazarmu a CNA,Finandn{ prostiedky na
piristavbu ubikaci{ budeme moci z{skati z odprodeje hangéru na le=
tisti v Prelouti.Zatim je tato askee v jednani,

7/ Zévér ,

Soutasné finenén{ situace aeroklubu je dobré a rovn&Z i vyhled
na letosni rok je slibny,Abychom m&li v pckladné vice jak 100,000
K&s,to je8t® historie naseho aseroklubu nepamatuje,Je treba si
viak uvidomit,Ze o tuto skuteénost se postaralojen mékolik Clend
aeroklubl a je proto nutné,aby se do akci,které priné%egi naégmg
aeroklubu finangni prostredky,zapojili véichgi ¢lenové,Potom jiz
nebudeme museti z4vid#t nékterym aercklubim jejich pilmilionové
konta a jejich &innost,Vifim,%e tatoc dcbrd finanini situace se
projevi v intenzivni letecké ¢innosti na nadem letisti,

Ur¢itou kritiku dosavadnich pomér zaznamenala zprava revizni komise zpracovana
pfedsedou komise Drahomirem Jurajdou:

8lenskd schiize VAP 24.1.1969.
Zpréiva revisni komise.

Revisni komise, zvolend dne 25,10.1968, pPedklddd vém
zprdvu o své dosavadn{ Sinnosti, dopln¥nou uvedenim nékterych
skute¥nosti, které povaZuje za vyznamné ze juéna pro dalid vy-
voj aeroklubu. Zprdvu rozd&lime podle jednotlivjich oblast{
innosti komise.

Finan¥n{ hospoda¥eni AE.

0d za¥dtku funkdniho obdobi bylo provedeno nikolik kon~
trol pokladni knihy a ufetnieh dokladii. Jako prvni byla prove-
dena kontrola p¥ed zavedenim nové pokladnf knihy a to od data
pPevzeti funkce hospodd¥e s.Riegrem. Jako druhd byla provede-
na kontrola podle usneseni VCS 1968 a to pokladni knihy, dokla-
@i a pohybu vkladu na VVK za r. 1968. Byla zam&¥ena zejména
na piijem &lenskych p¥ispévkil a mmx poplatkd za zkouiky radio-
operdtorfi. Z p¥ehledu p¥edloZeného s.Matulkou vyplyvd, Ze 12
Elenl AE nezaplatilo v r.1968 vibec Slenské p¥{ispévky. Ve sku-
teSnosti jde o poliet jedtd vyddi, nebol s.iatudks neregistro-
val &leny, kte¥i se sice ¥ddn¥ pFihldsili, ale nevyk4zali Zdd-
nou aktivni ¥innost. V této souvislosti RK doporuluje radd AE,
aby se co nejd¥i{ve zagbyvala z¥izenim ma a ud a kroky
pro ujasndni vztahll dosti znadné Sdsti 81 k AE.

P¥i t&chto kontroldch neobjevila RK ¥ddnjch nesrovnalostd,
vyslovila pouze nesouhlas s provddénim platby dvou rliznfeh
pohleddvek jednim dokladem, coZ zté%uje kontrolu. Bez dokladu
o provedeni plathy zlistdvaii E4stky 100,~ K¥s,pFevzatdi s.Jenf-




kem, & 3300,~ K¥s,pFevzati s.Vrdovskym,ze vkiadu YVK. O udelu
plathy Je rada informovdna.ProtoZe se ¢ platb$ provedené s.Vr-
Sovskym E{¥ily rlzné ndzory, poiaduje RK, aby nap¥{¥ts ve vyji-
mednych p#i ch, kdy z{ dokladu @ provedeni plathby neni
% véZnjeh moZné, byl provedeni platky p¥{tomen mimo
udastniky 2nnnovnné radou i &len revisni komise.

Jako t¥eti byla provedena revise pokl. kaihy 10.1.1969
8 vysledkem velmi dobrjm. RK ocenuje vedeni p¥ehlednjeh sa~
mostatnyeh u¥th jednotlivych akef /ndstroje, uloZi¥té PHM,
stavoznaky a j. /, které ddvaji pPFehled o efektivnosti t¥chto
akel, PF¥i této prileZitosti RK upozornuje na stoupajied je
u akece uloZisté PHM a na stav pPi zajistovdn{ ukelu. RK a
radu, aby zejména u vétsSich akel postupoval diisledn¥ji, provi-
d&la pF¥edb&iné rozpolty a mrimxmimxzmk povEiovala jen schopné
pracovaiky s plnou zodpovidnosti za zplisob a kvalitu prevedeni
akce. Ze phjde o léSeni chronické nemoei nafeho AE lze dokdzat
na p¥{kladu disledkd udtovdn{ ndkladd za lonsky Memoridl jed-
notlivym aeroklubfim. Kladny finan¥ni efekt Memoridlu je vykou~
pen nediivérou aeroklubl, kterou nejlépe vyjdd¥il AE Hové Mésto
ve své pozndmee, kde nds za zplisob udto nazval kejkl{i¥i.
BK se obdvd, Ze tuto ostudu je¥t¥ dokond nedodrZeni slibu o ro-
gesldn{ upominkovjeh foto i{. Je nezbyin¥ nutné zamezit opa-
kovdni této situace v dalSich roSniecich.

Podle ndzoru RK je téZ t¥eba, aby rade vénovala pozornost
i drobnym vydSlednym akeim. Tak na p¥. bEhem roku 1968 byle
2 VCHZ expedovéno pro AE celkem asi 116 ks 200 1 sudll a nezjis-
tény pofet menSich sudd. Prodejn{ cena byla stanovena na 30,-
K&s za 1 ks. Asi 10 ks byld pouZito na shotoveni okrajovych
znadek, n¥kolik sudd zistalo na letiZti a o osudu ostatnich

neni RK nie zndmo
e upozornuje RK na skutelnost, Ze v r. 1968 b,

seno udtovdno podle ustni dohody 10 000,~ K&s a zaplace.
podle pisemné dohody 7 000,~ K3s. RK doporuduje projednat
prodej sena a uzaviit smlouvu na r,1969 ¢o nejd¥ive.
FHM.Kontrola stavu a spot¥eby PHM za r.1968 nebyla prozatim

rovedensa.,

drZba budov.

BK provedla obhlidku na letidti a immmxx¥wym upozoriiuje
na nutnost provedeni nékterych oprav a akei. Poukazujeme zej-
ména na tyto skutednostis
novy hangar: z levé okapové roury tele voda na plochu p¥Fed

rem, kladky u vrat jsou uraZené, odvrabdeni hangaru

neni stdle vyFedeno

stary hangar: je tieba provést oplechovdni truhlfku nad vraty,
klady u vrat jsou uraZené

gardZ: utPiené venkovni svdtle, vyvrdceni vrata, uraZené zavi-
réni, okapovd roura chybi, nepo¥ddek v nabijdrn& , je t¥eba
nat¥i{t okapy, vyvrdeené dve¥e a zuboZeny stav WC /RE navrhu-
je realisaei zd&ného WC /

ubikaces kamna na ubikaeich z poZdrnfho hlediska nevyhovuji,
je t¥eba vybavit a upravit kuehynsky kout.,

hasiel prostPedky: nddini /tj. lopaty, krumpdle/ neni na svych
mistech, bedny s piskem neex., hasici pristroje je tieba
unistit 1 v nové upravovanyeh prostordch

xeteck§ wgteridls neschopnost transportnich vezi a navijdku

g ¥ stawv, je t¥eba provést vyvitrdni paddkd

Leteckd dokumentaee

, aby zdznamy v hlavni knize letu byly provédiny
chronologicky. Kontrola zdznaml je témé¥ nemoZnd, je-li na p¥.
pFeviek L 13 provedeny 30.3.1968 zaznamendn pod’tinto datem
v kvdtnu 1968, Ddle upozornujeme na viasné doplnovédni zdpisni-
ki a provddin{ &tvrtletnich uzdvirek.

Organisadni zdleZitosti.

%K'upazeiﬁﬁja Ra nutnost vysvitleni a zveFejnini oprav
nesprévayeh informaei, uvedenyeh v prosineevém informdteru
VAP, Ddle doporulujeme urdit stdlé misto a termin kondni
schiiz{ rady AR,




31.leden 1969
O tom, ze na letisti v Novém Dvofte ,,dostal zelenou* vycvik motorového létani svédci
vyzva piedsedy AK a soucasné i pfedsedy motorového odboru Jenika:
snﬁLsui/
pro ooborovs niloty @ gailo'!'\n:?. rocthy IR

Abychom mohli bezpednd a rychle zahd jit provoz s notaroe-
vymi letouny je mutné spinit

1/ Cbnovit svoje tooretické zmalost.i samostudion/viz dile/.

2/ 22.Gnora 1969 se sejdeme ne konsultaci svych znnlosti ne
letisti.Zshd jen{ cca v 10,00 hod. na ulebnd,

3/ PrezkouSen{ z praktického létini Jedndno, jaimile to
stav leti3td{ plochy doweli.C eY¥o prmdepodobné te=-
legramenm,pfip.todefonen.

4/ rokradovéni v claementdrnim vycviku je rovns% :gjem.mo a to
se s.Unceitigen ve Vysokém | .gécmnto pFipadd bude m.}lépe
vyhovovat 2=-3 dormni soustie i s8ddlite temminy Ldy by
Yiam to nejlépe vyhovovalo.

5/ *1lotni zi6l ol nastudu ji/zopaku i/ materielni Sdst C-105 6«205
gp sky met.list L=-200
rﬁar a Jenfkx K 7%
s.»leté.nek
s.ﬂorééek proctudu je viechny dostupné brolfany pro leteckého

han
s.aprymr mua.i sviddnout teorii ke zkoulltdm uotorového instrs

AT R — o
Grndndnd Lonnio e mmEn k e ERTEY

Ae-odynamika - zopakovet zdklainf ddeje,zejnéna teeril vrtule

ircteorologie = atmicgéénitlakwé tUtvary a fronty,nebegpelng Jevy
pro t
vlekafi - konvekce,vyhledév:ini o ustrc&rmni do
stoupavych proudfl,

lavigece ~ po iprava mapy,na &ni piiprave groficly i 8 kal-
kuldtorem,vypodet doletu na &das, ai:‘ dovind letu
delB dasu.
Chyby kompasu,prekticky provést Lonpensael u nmot.let,

’ i*edpis = V celém rozsahm - o »rovAddni aifonf lot.provoz.

8i,n8ly & vyklédael zneky/sijndly stihal®
Lokizand prostory a pohraniéni pdang.

Pristroje # Konstrukee a funkece pifatrodl ke kontrolc letu,
chodu motoru.Pristroje navi el

~otodika - Techniks vymncendho piletdni a beupoumstnﬁm pii-
otdnd .

hadio - Obsluha raediontanice,provddini korecpond nco.
. piedpis o mdiokmn?kacich.

¥dy bude provedeno plezkoulien{ z teorie na leti ti Chrudim/proydd-
podobné/na elnfiean OLS s.pplk.ledfickym bude vios pdilono,

Jim drfve & xvelitniji se ndm podari zvlidno:t tcorii,tin drffve
a bezpelindji zalneme opdt intensivnd létal.,

Podhoany 3l.ledna 1969




Téhoz dne zaseda Rada AK a vzhledem k okolnosti, Ze s minulym rokem skoncila
zivotnost vycvikovych kluzdktt VT-109 ,,Pionyr®, které aeroklub provozoval, nezbyva nic
jiného, nez ze dalsi zékladni vycvik plachtaiti se bude odbyvat vyhradné na typu L-13
,Blanik®. Proto ti plachtaisti zaci, ktefi v loniském roce zah4jili vycvik na ,,Pionyrech* museli
v podstaté zacit vycvik znovu, a to na ,,Blanicich®.

Odpovédnym vedoucim instruktorem kategorie zakt byl jmenovan Josef Tichy a takto
vypadala osnova zakladniho vycviku:

Zékladni pilotni wyevik ~ 1969 - 1970 /L 13 - Blanik /

<

~ Sezndmeni s leti$tdm a pracovnimi prostory

1/1a
d/1b «~ Zkoulka znslosti smérnic ’a provozoich F&dd

znalosti manipulace s pomocnymi prostredky
1/18 - Zkoudka znsglaosti povinnosti sluZeb
1/le - Zkoudka znalosti vétroné a manipulace s nim

1/1f - ©Néecvik d8leZityeh dkonl

1/lg = Pozemni priprava k predvedeni ddinkd kormidel
1/1h -~ ©Pozemni priprava k p¥imému klouzavému letu

1/1i - Peozemni pfiprava k zatddkim
1/1j - ©Pozemni pfiprava k letu pe okruhu
1/1k -~ Nécvik peuZiti a zachdzeni s paddkem

1AL = 1/4 - Seznezmovaci let

TAe -~ 8/32 - P¥imoéary let

2

- Oprava vadné
vyrovndni, o

- Let se zablokovenymi k¥$idélky

- Let se zablokovenou smérovkou
I/ = 1/15 - Pady, ostré zatdalky, skluzy

3/2 - 1/15 - Vyvrtky, ostré zatdlky

4/2 - 36/224 - Samostatny let po okruhu

5/1 - 3/606 - Néecvik serovlekl, vyvrtek, pédd, skluzi,
td8ek

5/2 = 1/20 - vyvrtek, pddd s ostrych

eni na solo

20 . , %
5/3 -. 4/1%° - Samostatny let v .aerovleku, vyvrtky, pédy,
skluzy, ostré zatdlky
5/4 - - Praktickd pilotni zkoudka
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5 ¥ : . dnor 1969

Rgda aeroklubu Podhorany porédd: dne 8,:dnora 1969 v 19 .30 hod,‘
Kig tradidn{ ples '"vousatych pédnd a omaslenych’dam ",

ﬁcast clenu jest samoziejmé v1tana, pro sngdnegsi‘manlpu1301 s
1ldm1 ‘ jsmé zajistili autobus iRobur, ktery odgede—ze svého stanov1ste
% Paléckého ulici .! Cyklos. v 18;00 hodin. .

. Jednou z hlavnich podminek pro uskutedndif letoquh dnt
v m&sici noru. jest mimo technické pPipravenosti materidlu-
tez prlpravennost osobni, ka%¥dého &lena plachtaifekéhe odboru.

Jest proto bezpodmlnecne nutné s okamZitou platnosti si ‘uwést do
pat¥i&ného poradku svlj zépisifk letl, mnoho &lend nemé provedenou ]
uzdvérku, nékterdi nemaji za minuly rok ani ¥4rku. Vé&r{me,Ze nemusime
kelem zéplsnlku psdt' knihu alejZe budete v8ichni tak progre51vnim1
oleny a %e nebudete jenom 3z povzdali kritizovat ale sami zacénete
u sebe. Rada np8ich &lend si nevzala k srdci pekyn vydany v informéter:
informétoru &,1. ohlednd odevzdéni pilotntho prikazu. Lékabské
,vysetrenl ‘nen{ samo 0.,s0bd nic platné Je tfeba pr11021t polotnl
" prikaz ten se’ prodluéuge!
Teoretické piezkoudeni 'se bude konatl na letlétl v
Podhotanech ve dnech 15.II. & 22.11.1969 vidy od 09,00 hodin
v udebnd na leti¥ti. PPezkoudeni bude v rozsahu Jako 1éta minuld.-
Toto jest dalsi podminka pro pravidelné zahdjeni letovych dnd.
Pravidelné 1étdn{ bude uvolnéno dne 16,II.-~ 22.1T1.
2,I1T. ,dal8% dny bude 1éténi ji¥ pravidelné kaZdou sobotu a
ned&ii.. Samozie jm& wude pFipudtén k 1éténf pouze ten ktery mé
vedkeré' ndle¥itosti v poraddku. -

Rada aeroklubu upozornuje vdechny své éleny na pracovni
paovinnost 3lena na -ddrZb& letiltniho zefizeni a materidlu.
Samo se to neudéléd. Clen aeroklubg Jest povinen odpracovat kaZdy
mésic 4 hodiny. Doposud se zd8astnuje velmi mdlo 3lend této
povinnosti. -Evidenci odpracovanych hodin vede s. Horddek
technik aeroklubu.

Sna¥te se proto v8ichni p¥idp&t nejenom na akcich rize
vyd&lednych ale také na UdrZbg. Plachtalské sezona se velmi rychle
pribliZuje a neradi bychom konstatovall Ze Jsme PES o ss v’
to Jarni podasi.

Na. shledanou na bdle a na letidti !

Rada aeroklubu. .

ACROKLUB P(IDHIIPANV
W\& 00 NEVPRINNE Y 2vE

pl’ Es VOUSATYCH PANH

BUNIRA+ 1930 - HOTEL FRANE
K TANBMWMEMM Heal
JHE SPRINAR BOYS”

10




11.anor 1969
Aeroklub Ceské socialistické republiky schvaluje a vydava ,,Organizacni fad Aeroklubu:

Organisaéni fad

AEROKLUBU

11



ORGANISACNI RAD
AEROKLUBU

CESKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

. NAZEV, SIDLO A PUSOBNOST ORGANISACE

§ 1 Aeroklub Ceské socialistické republiky je narodni, spolecenskou, dobro-
volnou a zédjmovou organisaci sportovnich letcd a paradutist(.

§ 2 Sidlo Aeroklubu Ceské socialistické republiky je v Praze. .
§ 3 Pasobnost Aeroklubu CSR je na tzemi Ceské socialistické republiky.

§ 4 Aeroklub Ceské socialistické republiky je subjektem prav a zavazk( podle
tohoto organisaéniho fadu.

§ 5 Aeroklub Ceské socialistické republiky je na zaklad& dobrovolnosti &lenem
sdruZeni brannych a technickych organisaci k uplatn&ni akéni jednoty pro
feSeni spoleZnych hospodéfskych a odbornych zijma. Clenstvi v tomto
sdruZeni se zakladd samostatnou dohodou, urlujici zejména podminky,
prava a povinnosti vyplyvajici z tohoto kolektivniho &lenstvi.

il. POSLANi ORGANISACE A ZPUSOB JEHO UPLATNENI

§ 6 Aeroklub Ceské socialistické republiky pini prostFednictvim svych organd
a organisaci tyto hlavni aukoly:

a) provadi vycvik a sportovni ¢inncst na useku bezmotorového létani,
balonového léténi, virnikového létani, pripadné i jinych druhd leteckych
sportd;

b) provadi zékladni, pokraovaci a udrZovaci vycvik pilotd, zajidtuje
branné a sportovni tkoly v oboru leteckého sportu;

c) provéadi zakladni, pokrafovaci a udrZovaci vycvik vysadkafi, brancd
zaloh i sportovnich parautist;

d) teoreticky Skoli cleny Aeroklubu ve vieobecné a odborné letecké pri-
pravé, vychézeje z Gloh a potieb polytechnické a branné pFipravy mladeZe;

e) odbornou pripravou zabezpeluje nejen poZadavky obrany, ale i kvali-
fikované kadry pro potfeby narodniho hospodéfFstvi, jako Agrolet, mala
doprava, dispecerska sluzba, meteorologicka sluzba, pozemni zabezpe&o-
vaci sluzby, letecky pramysl apod.;

f) vychovavé a pripravuje své leny pro representaci ve viech odvétvich
leteckého sportu;

12



ORGANISACNI RAD AEROKLUBU CSR 2

7§

§8

g) zabezpeluje propagaci své &innosti zejména formou leteckych dng,
odbornych prednéasek, tiskem, rozhlasem, televisi, besedami, vystavami,
leteckymi souté&Zemi raznych druhl, Gasti na zahraniCnich leteckych
dnech atd.;

h) vydava a rozsituje letecké asopisy, publikace a jina odborna a umélec-
ké dila, jako fotografie, filmy, mapy, zaklada knihovny a sbirky, podporuje
letecké musejhictvi, zFizuje letecké loterie;

i) na zéklad& povoleni Spravy spoji zfizuje vysilaci a pFijimaci radiostani-
ce a jina telekomunikagni zaFizeni podle zdkont ¢. 110 a & 111/64 Sb,,
potiebna k vycviku &lend.

j) spolupracuje s ministerstvem dopravy, Statni leteckou sprévou, Statni
letovou inspekci a Fidi se ve své &innosti leteckym zakonem;

k) vydava prikazy, osvédceni a odznaky, vyjadfuiici odbornost a stupefi
vycviku svych Clend;

)] podle fadu FAIl organisuje letecké a ostatni sportovni akce, pofadané
na Gzemi Ceské socialistické republiky, m&Fi sportovni vykony, zkouma
a uznava rekordy;

m) pofadd sportovni akce s uUcasti zahraniCnich letcd a paradutistd,
G&astni se obdobnych sportovnich akci svymi €leny v zahranici;

11l. PODMINKY CLENSTVI

Rédnym Zlenem Aeroklubu Ceské socialistické republiky maZe byt kazdy
ob&an, ktery dovr3il 15 let svého véku a souhlasi s organisacnim fadem
této organisace. Pokud jde o ¢leny mladsi 18 let, je Clenstvi podmin&no
souhlasem rodi¢G nebo odpovédnych zastupcl. O pFijeti lena rozhoduje
na zakladé& pisemné prnhl Sky €lenska schiize mistniho Aeroklubu. Cestnym
&lenem Aeroklubu se maZe stat fysickd nebo pravnicka osoba a to i pFislus-
nik jiného statu, ktery se vyjimecné zaslouZil o rozvoj nebo propagaci Ces-
kého sportovniho letectvi.

Cestné &leny voli vyrocni &lenska schize mistniho Aeroklubu nebo kon-
ference Aeroklubu Ceské socialistické republiky. Cestné €lenstvi ma cha-
rakter vyznamenani a proto s nim nejsou spojena prava i povinnosti Fad-
nych &lend Aeroklubu. K &lenstvi ob¢ani jinych statG v Aeroklubu je jedt&
tFeba souhlasu pFedsednictva UV ACSR.

Zanik ¢lenstvi

Clenstvi v Aeroklubu Ceské socialistické republiky zanika:

a) Gmrtim ¢lena

b) vystoupenim z organisace

¢) vyloucenim zorganlsace
Clen Aeroklubu miZe byt vylougen z organisace, kdyZ pFes op&tovné upo-
zornéni a po né&kolikerém osobnim projednani nepini zékladni Elenské
povinnosti. O vylou€eni ¢lena organisace rozhoduje ¢lenskéa schize mistni-
ho Aeroklubu. Navrh predklada rada Aeroklubu. Proti rozhodnuti ¢lenské
schiize se miZe vylougeny odvolat na UV Aeroklubu Ceské socialistické
republiky, ktery rozhodne s konecnou platnosti.

13



ORGANISACNI RAD AEROKLUBU CSR 3

§ 9 Clen Aeroklubu ma tato zakladni prava:

a) Zicastfiovat se projednavani viech otazek klubového Zivota.

b) Volit.

c) Byt volen, po dosaZeni plnoletosti demokratickou volbou do vsech
organd Aeroklubu.

d) PoZadovat osobni pFitomnost a (€ast pfi projednavani jeho osobnich
zéleZitosti.

e) Kritisovat v otézkach tykajicich se Zivota organisace na ¢lenské schizi
kteréhokoliv €lena, funkcionafe nebo organ Aeroklubu.

f) Obracet se s jakoukoliv otézkou nebo ndvrhem &i oznamenim na ktery-
koliv orgén nebo instituci Aeroklubu.

g) Zacastnit se teoretického a praktického vycviku.

h) Zicastnit se sout&Zi a akci domécich i zahrani€nich v ramci Aeroklubu,
nebo také jako jednotlivec se souhlasem Aeroklubu na své vlastni naklady.

i) Byt pojistén ze zaplacenych &lenskych prispévki kolektivni pojistkou
¢lena Aeroklubu.

j) vyuZivat bezlplatné pravni pomoci a ochrany poskytované niarodnim
Aeroklubem.

§ 10 Clen Aeroklubu ma tyto zikladni povinnosti:

a) dodrZovat stanovy Aeroklubu Ceské socialistické republiky, platné
smérnice a nafizeni, dbat na jednotu Aeroklubu, klubovou disciplinu
a demokeracii.

b) byt propagatorem sportovniho letectvi a paraSutismu, neustale si
zvySovat zrucnost a odbornost, byt ptikladem v praci, ve 3kole i zdijmové
¢innosti Aeroklubu;

c) chranit spolecné vlastnictvi i majetek organisace;

d) byt Cestny, otevieny a pfimy v jednani a hajit za kazdych okolnosti
pravdu. Byt kriticky a sebekriticky a uplatfiovat zasady demokratického
socialismu v &innosti organu; '

e) upozorfiovat na nedostatky v klubové Cinnosti i v celkovém Zivoté
Aeroklubu;

f) zachovat statni, hospoda¥ské a sluZebni tajemstvi, déle i utajeni sku-
te€nosti branného charakteru;

g) respektovat a dodrZovat usneseni lenské schiize a ostatnich organt
a aktivné se podilet na jejich pInéni;

h) dasledné pinit vycvikové tkoly, dodrZovat a uplatiiovat kazen, inicia-
tivu, rozvdZnost a odpové&dnost;

i) Fadné& a vcas plnit ¢lenské prispévky a jiné povinnosti hmotného razu,
vyplyvajici z ¢lenstvi i jeho Cinnosti v Aeroklubu;

IV. ORGANY

§ 11 Organy ACSR jsou

a) konference delegatu d) kontrolni a revisni komise
b) Gstiedni vybor e) odbory UV ACSR
c) predsednictvo f) oblastni sdruZeni Aeroklubi

14



ORGANISACNi RAD AEROKLUBU CSR 4

§ 12

§ 13

Konference delegati

Nejvyssim organem Aeroklubu Ceské socialistické republiky je konference
delegatt Aeroklubii. Svolani konference zajistuje UV Aeroklubu Ceské so-
cialistické republiky jednou za t¥i roky pied celostatnim sjezdem Aeroklu-
bu republiky Ceskoslovenské. Svolani mimo¥idné konference provede
UV Aeroklubu Ceské socialistické republiky, jestliZe o to pozada dvoutfeti-
nova vétsina ¢lend, nebo jedna tfetina mistnich Aeroklubd. Svolani konfe-
rence musi byt provedeno 2 mésice pied zahajenim konference a to pisem-
né s programem, ktery schvali a pfipravi pfedsednictvo Ustfedniho vyboru
Aeroklubu Ceské socialistické republiky. Konference se zaZastni viichni
voleni delegati z mistnich Aeroklubd podle kli¢e, ktery stanovi UV Aero-
klubu Ceské socialistické republiky, nerozhodla-li pfedchozi konference
jinak. Konference delegatl zejména projednéva a schvaluje spravu UV Aero-
klubu Ceské socialistické republiky, dale zpravu kontrolni a revisni komise,
projednavd plIn&ni usneseni posledni konference a sjezdu Aeroklubu
Ceskoslovenské socialistické republiky, usna$i se na opatfenich a na
zabezpedovani akold, vyplyvajicich z usneseni sjezdu a narodni konference.
Dale urcuje zakladni linii a program, p¥ijima dopliiky a zm&ny organisaéniho
Fadu, jako i jina zavazné opatfenti, tykajici se celé &innosti Aeroklubu Ceské
socialistické republiky. Konference delegatl voli GstFedni vybor, kontrolni
a revisni komisi, €estné ¢leny a ¢leny ustfedniho vyboru Aeroklubu Cesko-
slovenské socialistické republiky. Konference je schopné usnéseni, kdyz je
pritomna dvoutfetinova vétsina zvolenych delegatl. Usneseni konference
je schvéleno souhlasem vice neZli poloviny pfitomnych delegéti.
Ustredni vybor

V obdobi mezi konferencemi zajistuje hlavni Gkoly Aeroklubu Ceské
socialistické republiky jeho ustFedni vybor a predsednictvo. Plénum
Ustfedniho vyboru se sklddad ze zvolenych zastupcl kaZzdého Aeroklubu,
zvolenych tajnym hlasovanim na konferenci, na dobu 3 rokd. V plénu
Ustfedniho vyboru i pfedsednictva musi byt pfimé&rené zastoupeni kazdé
odbornosti leteckych &innosti. Clenové Gstiedniho vyboru pracuji v od-
borech a v odbornych komisich. Ustiedni vybor odpovida za realisaci
usneseni konference, dale i za realisaci usneseni celostatniho sjezdu

- Aeroklubu Ceskoslovenské socialistické republiky. Ustfedni vybor

schvaluje téZ plan innosti jakoZ i rozpodet. Ud&luje &estné tituly, navrhuje
udélovéani Cestného lenstvi, navrhuje ¢leny na statni vyznamenéni a ze
svého stfedu vcli pFedsednictvo Ustfedniho vyboru Aeroklubu Ceské
socialistické republiky. Ust¥edni vybor svolava predsednictvo podle
potFeby, nejméné jednou za 6 mé&sicti. Ustiedni vybor je usnaseni schopny,
jestliZe je zaseddni ptitomna dvoutfetinova vétSina jeho &lend. Toto
usneseni je platné, jestliZe je schvileno nadpoloviéni vétSinou &lend
Ustfedniho vyboru. Svolani dastfedniho vyboru musi byt prevedeno
pisemné&, s programem jednani, nejméné 2 tydny pfed zasedanim.
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§ 14

§ 15

§ 16

§ 17

Pfedsednictvo

Pfedsednictvo stiedniho vyboru Aeroklubu Ceské socialistické republiky
je vykonnym organem uUstfedniho vyboru a zabezpeluje vechny opera-
tivni Gkoly v obdobi mezi zasedanim Gstfedniho vyboru. Schazi se podle
potfeby, nejméné viak jednou za mésic. Pfedsednictvo fidi pfi jeho
ginnosti predseda, v jeho nepFitomnosti mistopiedseda. Cinnost tohoto
organu a jeho pravomoc a zpisob jednani urcuje jednaci ¥ad. Pro zabez-
peceni organizacnich, hospodafskych a vycvikovych ukoll i sportu, ma
predsednictvo ustfedniho vyboru pFiméFeny administrativni a vykonny
aparat, ktery Fidi generélni sekretaf. Organisacni struktura aparitu,
dale i hlavni néaplii jednotlivych usekl Cinnosti uruji smérnice a Fady
vydané UV ACSR.

Kontroini a revisni komise

Kontrolu hospodateni Aeroklubu Ceské socialistické republiky a jeho za-
fizeni, dale i pro vyFizovéni stiZnosti, navrhd a pFipominek z Fad ¢lend
i ostatniho obcanstva, voli konference delegati kontrolni a revisni komisi.
Kontrolni a revisni komise je 5&lenna, v Cele s pifedsedou, mistopfedsedou,
tajemnikem a dvéma &leny. Komise ma 2 nahradniky. Komise se schazi
operativné podle potieby, zejména na poZadani UstFedniho vyboru nebo
predsednictva. Komisi svolava jeif pfedseda. Clenové a nihradnici kontrol-
ni a revisni komise nemohou byt ¢leny nebo nahradniky volenych orgéand
Aeroklubt Ceské socialistické republiky. Zasedani astfedniho vyboru
a predsednictva se zGcastni poradnim hlasem.

Odbory ustfedniho vyboru ACSR
UV Aeroklubu Ceské socialistické republiky ma tyto odbory:

a) odbor motor. a vrtulnikového létani  d) odbor pro virnikové létani
b) odbor bezmotorového Iétani e) odbor balonového létani
c) odbor pro paravycvik a sport f) odbor vzducholodni

Jiné odbory mohou byt zfizovany se souhlasem UV ACSR.

Vzhledem k tomu, Ze kazdy odbor ma svoje specifické podminky pro svoji
¢innost, Ffidi se svymi vlastnimi smé&rnicemi, které schvaluje pfedsednictvo
ustiedniho vyboru Aeroklubu Ceské socialistické republiky. Odbory nejsou
samostatnymi pravnimi subjekty.

Ustredni leteck4 a paradutisticka $kola — Vrchlabi

Pro pInéni n&kterych vycvikovych Gkoll a na zékladé poZadavkd mistnich
Aeroklubi ve viech druzich odbornosti Aeroklub Ceské socialistické repu-
bliky zFizuje a udriuje Ustiedni $kolu. UstFedni letecka a paradutisticka
Skola je organisain& hospodéiskou jednotkou UV Aeroklubu Ceské
socialistické republiky. Plan této 3koly schvaluje pFedsednictvo Aeroklubu
Ceské socialistické republiky.

Ustfedni letecka $kola mé svij statut, ktery schvaluje piedsednictvo Aero-
klubu Ceské socialistické republiky. Vykony a sluzby poskytované mistnim
Aeroklublim, dale i zahrani¢nim Aeroklubiim se realisuji na zaklad& smluv,
které vyjadfuji v&cné i finanéni otazky.
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§ 18

§ 19

§ 20

§2

§ 22

Oblastni sdruzeni

Aerokluby se mohou na zasadach dobrovolnosti sdruzovat v oblastni sdru-
Zeni. Na Moravé& a Slezsku plsobi Moravskoslezsky Aeroklub, oblastni
sdruZeni Aeroklub. Postaveni oblastniho sdruZeni uri smérnice Ustied-
niho vyboru ACSSR, kterymi zejména miZe vymezit rozsah jejich prav
a zévazk(, zplsob hospodafeni, pripadné udélit jim pravni subjektivitu.
V &ele oblastniho sdruZeni Aeroklubu stoji vybor, voleny na konferenci
delegati. Podrobnosti stanovi UV ACSR.

V. MiSTNi AEROKLUBY

Mistni Aeroklub

Mistni Aeroklub je zikladnim organisaénim &lankem Aeroklubu Ceské
socialistické republiky, ktery na svém letisti nebo nejbliz§im letisti pro-
vozuje &innost. Mistni Aeroklub je pravni subjekt, nesouci pinou odpo-
védnost za svoji Cinnost.

Ustaveni

Ustaveni mistniho Aeroklubu schvaluje GstFedni vybor Aeroklubu Ceské
socialistické republiky. Mistni Aeroklub méZe vzniknout i tam, kde neni
vlastni leti$t& a kde jsou pro to vytvoifeny podminky z hlediska &lenské
zék!adny p‘r‘islu‘éné odbornosti. Mistni Aeroklub je zaloZen ustavujici schizi
v mist&, pFi tovarnach, velkych zévodech, pfi druZstvech. Ustaveni Aero-
kiubu potvrzuje Aeroklub Ceské socialistické republiky zakladaci listinou.
Clenska schiize

Nejvy3sim orgdnem mistniho Aeroklubu je vyro¢ni €lenska schize. V obdo-
bi mezi dv&ma vyroZnimi &lenskymi schiizemi svolavé rada Aeroklubu jed-
nou za 2 mé&sice Fadnou &enskou schizi vSech &lenlG. Ve vyjimednych
a zvla¥t zdivodn&nych pFipadech miZe rada Aeroklubu svolat Elenskou
schizi i mimo planovany termin. Vyroni €lenské schiize mistniho Aeroklu-
bu se svolavé po ukon&eni roku, po uzavieni hospodaiské a vycvikové &in-
nosti. Vyro&ni &lenské schiize projednava zpravu o Cinnosti mistniho aero-
klubu, schvaluje ji, dale zpravu kontrolni a revisni komise, plan Cinnosti
Aeroklubu, provadi volbu do rady Aeroklubu, volbu kontrolni a revisni
komise, a volbu delegati na konferenci narodniho Aeroklubu. Clenska
schize je usnadenischopn4, kdyZ je pFitomna dvoutfetinové vétdina &lend.
Jeji rozhodnuti jsou platng, je-li dan souhlas nadpolovicni vétSiny pfitom-
n)"ch &len. Pozvani na &lenskou schizi musi rada Aeroklubu dorudit Elenim
pisemng, s programem, nejmén& 1 tyden pfedem. Rada Aeroklubu je po-
vinna svolat mimoFadnou &lenskou schiizi, kdyZ o to poZada nejméné jedna
tfetina Fadnych €lend, nebo jeden odbor mistniho Aeroklubu.

Rada Aeroklubu

Cinnost Aeroklubu mezi €lenskymi schGizemi Fidi rada Aeroklubu. Radu
mistniho aeroklubu Fidi pfedseda, &leny rady jsou pfedsedové odbori
mistniho Aeroklubu a dali funkcion4Fi. Volby vSech funkcionafi se prova-
d&ji tajnym hlasovanim. Névrh kandidatky pfipravuje volebni komise.
Mezi hlavni dkoly rady Aeroklubd patfi zejména: .
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§ 23

§ 24

§25

a) zabezpedeni usneseni €lenské schiize a usneseni vysSich organ(;

b) zabezpeceni a pInéni vycvikovych osnov v souladu s tim i provozu-
schopnosti svéfené techniky, jejich ekonomické vyuZiti a zajiSténi proti
poskozeni nebo znehodnoceni;

c) rada Aeroklubu pIn& odpovida Clenské schizi za plnéni planovanych
ukolG mistniho Aeroklubu ve viech druzich ¢innosti;

d) spolupracuje s uréenymi organy v otazkach brannych;

e) zabezpecCuje vedeni evidence ¢&lend mistniho Aeroklubu, evidence
materialu i finanénich prostfedkd. Pripravuje sestaveni planu innosti
Aeroklubu, jeho finanéni zajisténi;

f) odpovidad za financni hospodafeni a predklada clenské schizi své
navrhy v otazkidch hospodareni a financovani Aeroklubu.

Revisni komise
Clenska schize mistniho Aeroklubu si na své vyroéni schiizi voli revisni

‘komisi. Revisni komise je tFi¢lenna v &ele s pfedsedou. K hlavnim dkolim

revisni komise patfi:

a) kontrola spravnosti vedeni materialové a financni evidence;

b) kontrola stavi bezpecnosti a oSetieni materiald a svéFenych vycviko-
vych prostiedk;

c) pravidelné kontrola pokladny a spravnost vedeni Gcetnich dokladd.
V souvislosti s tim prezkoumava celkovy stav hospodareni;

d) kontroluje dodrZeni planovanych vycvikovych dkoll a placeni len-
skych prispévka.
Odbory Aeroklubu
Pro Fizeni a zajistovani akoli jednotlivych leteckych odbornosti se vytva-
feji v mistnim Aeroklubu odbory, které tvofi jadro Aeroklubu. Odbory
se Fidi prislunymi sm&rnicemi a metodickymi pokyny UV ACSR. Nejsou
samostatnymi pravnimi subjekty. Odbory navzajem spolupracuji a pod
vedenim rady Aeroklubu vytvareji komplexni icelové organisovany celek.
KaZdy odbor si voli tfi aZ péticlenné predsednictvo, v Cele s pFedsedou
odboru, ktery je zarovei mistopredsedou rady Aeroklubu. Pro svoji
leteckou a jinou &innost maZe mistni Aeroklub pFijimat a zam&stnéavat
odborniky v Fadném pracovnim poméru nebo smlouvou o dilo.

VI. PRINCIPY VYSTAVBY A CINNOSTI ORGANU
Aeroklub Ceské socialistické republiky vyviji svoji &nnost na principech
demokratického centralismu, z éehoZ vyplyva dodrZovani t&chto zésad:

a) organy a vybory Aeroklubu vSech stupiit se vytvéareji demokr. volbou;

b) organy pravidelné skladaji Gcty a podévaji zpravy o své Cinnosti
organisaci a organm, ktefi jej volili;

¢) usneseni vy$Sich volenych organG jsou zévaznd pro viechny niZsi
organy, déle i pro &leny a mensina se podfizuje rozhodnuti vé&tsiny.

d) hlasovéni a volba se d&je hlasovacimi listky podle rozhodnuti v&tSiny
pritomnych k volb& opravnénych. Usnaseni o programu, Gkolech a opatfe-
nich Aeroklubu se provadi aklamaci.
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§ 26

§27

§ 28

§ 29

§ 30

§ 31

VIl. ZDROJE A ZPUSOB HOSPODARENI

Zdroje 7

Aeroklub Ceské socialistické republiky ziskava finanéni prostfedky z &len-
skych prispévki, zapisného, dotaci, dar, sbirek, loterii a vytézka vystav,
sportovni, letecké a jiné Cinnosti. Majetek Aeroklubu je ve spole€enském
socialistickém vlastnictvi pFisluSnych organisacnich sloZek, které jej obhos-
podafuji mimo vyjimky uréené organisaénim fadem.

Hospodareni

Ve své hospodaiské ginnosti se Fidi Aeroklub Ceské socialistické republiky
i jeho niZsi sloZzky hospodarskymi smérnicemi, které vydava ustfedni vybor
Aeroklubu Ceské socialistické republiky.

Provozovani a majetek
ACSR ztizuje, provozuje a2 ma ve svém vlastnictvi nebo v trvalém uZivéni
tento majetek:

a) letiStni plochy, zaFizeni a provozni objekty, hangary, GdrzbaFské
a opravarské dilny pro letadla, automobily, navijéky, letecké dilny, budovy,
dale vycvikova a jina zafizeni, potfebnd k zaji$téni provozu;

b) letadla motorova, bezmotorova, helikoptéry, virniky, balony a dalsi;

c) navijaky pro bezmotorova letadla, padéky, palubni a pozemni radio-
stanice a dalsi potfebny provozni material;

d) cisternova a skFifiova vozidla, nakladni i osobni vozidla;

€) motorové vozidla pro organisacni Gcely;

f) movity majetek pro potieby Aeroklubu.

Trvalé uzivani majetku
Mistni Aerokluby maji v trvalém uZivani letistni plochy a zafizeni, které
ziskaly z vlastnich prostiFedki nebo jinak.

Dotasné pouzivani majetku
Mistni Aerokluby maji v dofasném uZivani viechny prostfedky, které jiZ
byly zapajéeny Aeroklubem Ceské socialistické republiky, zejména:

a) letadla motorova, bezmotorova a jina;

b) navijiky pro bezmotorové letadla, padaky, palubni a pozemni radio-
stanice a dalSi zafizeni;

c) cisternova, skfifiova a nakladni vozidla, sanity a dalsi;

d) ostatni movity majetek, ktery jim byl zapidjcen pro zajist&ni provozu
a k &innosti.

Pravni subjektivita a odpovédnost

Aeroklub Ceské socialistické republiky dale i mistni Aerokluby maji pravo
uzavirat pracovni smlouvy, provadét hospodérské a finan¢ni dohody a pfe-
jimat na sebe zavazky, zfizovat a nakupovat material a prostfedky z vlast-
nich zdroji ke své &innosti a“podnikat dal$i kroky, vyplyvajici z jejich
pravni subjektivity.

Za veskerou &innost a hospodafeni zodpovida predseda Aeroklubu a jeho
zplnomocnény zéstupce.
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§ 2

§ 33

§ 34

§ 35

Vill. SYMBOLIKA

Znak, vlajka, odznak, nazev

Aeroklub Ceské socialistické republiky i mistni Aerokluby mohou mit
sviij vlastni znak, vlajku, odznak i néazev, které schvaluje pfedsednictvo
UV ACSR. Ustfedni vybor ACSR vyda zasady ke zfizeni znaku, vlajky,
odznaku a nazvu.

IX. SMIRCi ORGANY

Disciplinarni komise

Poruseni stanov, sportovnich pravidel, vycvikovych a sportovnich smérnic,
predpisi o |étani a dal3i pFestupky ¢lend, Fesi disciplinarni komise mistniho
Aeroklubu, kterd dava navrh na FeSeni spor nebo prestupkid radé Aero-
klubu. Proti rozhodnuti rady se mohou ¢&lenové odvolat ke ¢lenské schizi,
vyroéni €lenské schizi nebo k vy3sim organim. PFestupky a provin&ni
representant Aeroklubu Ceské socialistické republiky Fesi disciplinarni
komise ustFedniho vyboru Aeroklubu Ceské socialistické republiky. Ve
své praci disciplinarni komise se Fidi smérnicemi pro praci disciplinarnich
komisi schvalenymi pFedsednictvem Aeroklubu Ceské socialistické repu-
bliky, dale leteckymi predpisy, leteckym zakonem, sportovnimi Fady
a smérnicemi o innosti.

X. ZANIK ORGANISACE

Zanik mistniho Aeroklubu

Mistni Aeroklub zanikd na zdkladé€ rozhodnuti &lenské schize mistniho
Aeroklubu za timto UG€elem svolané, nebo miZe zaniknout usnesenim
vysSich organt Aeroklubu Ceské socialistické republiky. Pro platnost
rozhodnuti &lenské schiize mistniho Aeroklubu musi byt pfitomna nejméné
dvoutfetinova vétsina Fadné organisovanych a platicich ¢lend. Rozhodnuti
¢lenské schize podléha schvaleni Aeroklubu Ceské socialistické republiky.
P¥i zaniku mistniho Aeroklubu p¥ipada jeho majetek Aeroklubu Ceské
socialistické republiky. Aeroklub Ceské socialistické republiky zodpovidé
za dluhy a zdvazky zruSeného mistniho Aeroklubu jen do vySe hodnoty
zlstatkového majetku zruseného Aeroklubu.

Zanik ACSR a jeho organd

Na zéniku Aeroklubu Ceské socialistické republiky nebo jeho orgini se
muZe usnést vyluén& konference delegatii mistnich Aeroklubd a to na zase-
dani pro tento uel zvi43t svolaném. Rozhodnuti konference je pravoplatné,
kdyZ na zasedani je pFitomno nejméné dvé tretiny delegatl a kdyZ zruSeni
odsouhlasi nejmén& dv& ttetiny pFitomnych. Majetek Aeroklubu Ceské
socialistické republiky v pripadé jeho likvidace pFipada stétu.

Oganisacni 7dd ACSR schvdlen 11. 2. 1969 v Praze - Cj. NV - lll/3 - 294/69

AEROKLUB &SR — PRAHA 1969
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13.anor 1969 5
Toho dne slavnostné¢ piebira pfedseda ACSR Antonin Novak od zastupce Ministerstva
vnitra CSR Jana Handka schvaleny statut Aeroklubu Ceské socialistické republiky.

15. a 16.unor 1969 5

~V Brné se konala ustavujici konference Aeroklubu CSSR za pritomnosti predsednictev Slovenského
narodniho aeroklubu, Aeroklubu Ceské socialistické republiky a predsednictev jednotlivych odbori
obou aeroklubd.

Zatimco jednani' v odborech mélo celkem hladky pribéh, bylo jednani v plénu, zejména kdyZ mélo
dojit k volbé predsedy a generainiho sekretare, bourlive, a to tak, Ze malem doslo k rozbiti
konference. Oba hiavni predstavitelé zvoleni nebyli a jejich volba je jednim z prvnich ukolid nove
zvoleného ustredniho vyboru ACSSR."

PREDSEDNICTVO AEROKLUBU CSSR

Antonin Novak pplk. Roman Caithammel
Pavol Veslar dr. Tomas Fri¢

Stefan Hajdin Juraj Haraszthy

pplk. Anton Soska Ing. Vladimir Zdme&nik
Karel Kuklik Bernard Gregor

Miroslav Stanék plk. Pavel Kocfelda
RNDr. Ladislav Héza pplk. Rostislav Svacha
Josei Némee pplk. Rébert Vesperin

PLENUM AEROKLUBU CSSR

tvori predsednictvo a tito ¢lenové:

Jitf Cerny Jind¥ich Formének
pplk. Anton Mdsiar Jiti Navratil

Jozef Smolka Vladimir Jelinek
Adolf Eisenhammer Ing. Ivo Vodsedalek
Jaroslav Hybhen Jdalius Huliak

Zuzana Hromasova Ing. Ludovit Jambrich
Ing. Vojtéch Vala Jan Valachovi&

Slozeni predsednictva a p?éna ACSSR

Diskusni ptispevek F.Kdéra (upraveno, kraceno):

,Smyslem této konference je ustavit ACSSR a jeho orgény, schvdlit zakladni dokumenty, kterymi se
bude ridit jeho cinnost, a poloZit tak jeden z dalsich zakladnich kamend pro rozvoj sportovniho létani
v obou republikdch.

_Cesta k tomuto aktu, ktery by mel byt teckou za organizacini prestavbou letecké sportovni cinnosti
v CSSR, rozhodné nebyla snadnd. Doprovazely ji dramatické udalosti roku 1968, na jejichZ pocatku
stal ‘leden ’, mésic, ktery se jiZ dnes stal pro nds historickym pojmem. Nemam v umysiu hodnotit nasi
polednovou politiku, to ponecham historii a osobam povolanéjsim, chci se pouze zminit o nékterych
poznatcich z tohoto udobi ve vztahu k nedavno minulé, soucasné a budouci cinnosti organd,
funkcionarti i fadovych clend aerokiubd.

Pokiladam nas “polednovy vyvoj * v politickém Zivoté i v Zivoté aeroklubu za vyvoj v zésadé
pozitivni. Budu-Ii hovorit o poznatcich spise negativnich, je to proto, Ze jejich zakryvéni by nam mohlo
PFi fizeni aeroklubu v budoucnosti zpdsobit prinejmensim mnohé neprijemnosti.
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Nas Zivot se po ‘lednu ~ demokratizoval. Mnozi z nas vsak tento novy, nebo chcete-lj, novelizovany
aspekt naseho Zivota chapali velmi jednostranné. Nehodlém rozhodné vstoupit do rad filosofid a
politikd, ktefi vytvorili stovky casto zcela protichiddnych definic demokracie. Nicméné se domnivam, Ze
ma-Ii se demokracie stat v nasi klubové cinnosti konstruktivni pracovni metodou, nelze ji chapat jenom
Jako moZnost ‘miuvit do toho *. KaZdy clen aeroklubu ma zajisté nezadatelné pravo vyjadrit svidj nazor
na kteroukoli otdzku tykajici se cinnosti organizace a domahat se napravy tam, kde jsou nedostatky.
Tato prdva jsou také zakotvena v zakladnich dokumentech organizace a dvojnasob se dotykaji
funkcionari pracujicich ve vrcholnych organech, u kterych toto pravo prechazi' v povinnost. Nase ucast
v diskusich, nase nazory a navrhy by vsak mély byt co nejvice fundované. Mély by se opirat o co
nejsirsi znalost problematiky a vychazet z realnych moznosti,

Prvym predpokiadem toho je co nejdokonalejsi informovanost vsech clend. I kdyZ tento zakladni
predpokiad spinime, musime pocitat s tim, Ze z aeroklubd budou pfichazet podnéty, které se budou
lisit od nazoru fidicich organd. To je ale spravné! Pravé v téchto podnétech zdola je zéruka, Ze ridici
organy neupadnou ve své praci do neZadouciho stereotypu a sebeuspokojeni, Bude-Ii pri formovani
nazord v aeroklubech i pri dobré informovanosti hrat témér vZdy roli jista odtaZitost od problémd
centra a rizné lokdlni zdjmy, je to prirozene, a nevyboci-li to z mezi nosnosti, je to i Zadoudi.

Jind situace je u funkcionarti vedoucich organd. Ridit cinnost desetitisicové organizace takové
spolecenské dileZitosti jakou aeroklub nesporné md, organizace, které hospodafi s desetimilionovymi
castkami, jeZ ji svéruje stat, a dalsimi miliony, které na svoji cinnost vynakladaji aerokiuby,
organizace, kterd mdze znacnou mérou oviivnit rozvoj naseho leteckého primysiu a jejiz vyvoj je stale
sledovaén i v zahranici, A to je obrovsky kus odpovédnosti!

Takova odpovédnost vyZaduje od kaZdého funkcionare pfi reseni vsech otdzek hluboce uvazeny,
vsestranné ovéreny a o realné predpokiady opirajici se nazor. V praci nasich organd by nemélo byt
misto pro impulsivni napady. KaZdy z nas musi velmi cithivé pristupovat k poZadavkidm a nazordm
vsech zainteresovanych sloZek a s maximalnim usilim hledat optimaini reseni. Jen tak mdzeme vyteZit
z nasich moznosti maximum!

Domnivéam se, Ze v uplynulém obdobi, kdy byla tak casto zddrazriovana jednota nasich nazord a
ochota vzdjemné chapat opravnené pozadavky obou nasich narodd, jsme sami sebe ponékud
idealizovali, Budme upfimnil Tato jednota a ochota vzdjemné se chapat, kterd nebyla nikdy
bezvyhradna, zachovavala sviij vnéjsi projev pouze do té doby, pokud jsme méli spolecny prvotni cil:
odstranit z nasi cinnosti to, co nds vsechny tiZilo.

Konkrétné v Zivote aeroklubu to byly nekvalifikované, centralistické, administrativni a
nedemokratické formy fizeni. Jakmile byl ale tento cil dosaZen, zacaly se projevovat rozpory, které
nejednou hrozily katastrofou. Nestalo-li se to, je to nespornou zasluhou téch, kdoZ v takové chvili
nalezli dostatek rozvahy a ochoty pokracovat v jednani. Nicméné tyto rozpory nedovolily postavit
organizaci aeroklubu do polohy, ve které by mohla ke svému prospéchu byt, a v mnohém nepriznivé
oviivnily jeji’ vnitfni strukturu.

Mnohdly, a zcela zbytecne, se vyhrotily vzdjemné vztahy jednotlivych funkcionart a jejich
seskupeni, A tak, ac na venek zdanlivé prekonany, budou nas tyto rozpory v nejbliZsi budoucnosti
stale provazet a k jejich prekonani bude treba dobré viile, trpélivosti a vzajemného pochopeni.

Wédomme si, a to se tyka predevsim nas funkcionard a pracovnikd tohoto vrcholného organu
aeroklubu, Ze do naseho Zivota vstoupily nové prvky, které bude nutno respektovat, chceme-li
skutecné zistat na ‘polednoveé ‘cesté. Ve vétsiné z nas, i kdyZ si to mnohdy nechceme priznat, je
zakorenéno mnoho starého. A nejsou to pozistatky pouze poslednich dvaceti let! Proto mnozi z nas
s heslem ‘polednoveé “politiky na rtech jsou jiZ dnes ochotni pouZivat stejné metody prace, jako pred

‘lednem “! Nékdy védomé a zameérneé, vétsinou vsak nevédomky, prosté proto, Ze tyto metody jsou
méné narocne, pohodinéjsi a Ze k nim mame pfirozeny sklon. A to se tyka i takovych funkcionard,
kteri proti “predlednovému * stavu organizace méli upfimné namitky a kteri proti nému i bojovali.
Nepripustme tedy, aby se zménila pouze firma, kdy by se podle rozpocitadla ‘skatulata, hejbejte se ”
byla zménéna organizace, vymeénili se nékteri funkcionari, ale systém zdstal!

Prdce funkcionart v demokraticky fizené spolecnosti bude vZdy obtiZznejsy, to vsak musi chapat
nejen funkciondari, ale i clenové aeroklubd, kterym nebude mozné vZdy vyhoveét a ktefi proto nesmi své
funkciondre hned zatracovat.

Demokracie neni jen moZnost kritizovat, ale také povinnost respektovat prijata usneseni.
Demokracie je také kazeri, pokud moZzno dobrovoina, vychéazejici z védomi nezbytnosti podridit se
vseobecné prijatym pravidldm, kdzeri, bez které by se Zadna spolecnost a Zadna organizace daleko
nedostala. V Zivoté organizace musi byt cas na diskusi k resenym problémim, ale po diskusi musi prijit
rozhodnuti a jeho realizace, a to i tehdy, neni-li spokojenost s pfijatym rozhodnutim zcela spontanni,
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Dalsim, ne pravé priznivym jevem uplynulého roku bylo uspechané reseni mnoha problémd. I kdyZ?
byl tento spech veétsinou motivovéan poctivymi umysly zbavit se co nejrychleji vseho, co nam skutecné
nebo zdanlive stélo v cesté, a nekdy i obavou, abychom nepropasli vhodny cas k napravé svych véci,
nelze to jednoznacné schvalovat, Reseni problémd jisté nemizZzeme odkladat! Ale jesté vétsi chybou
casto byva, resi-li se narychlo, pod tlakem, bez dokonalého zvazeni vsech okolnosti a dosahi. V tom
byla posledni léta cinnosti Svazarmu, kde jsme prechazeli z jedné organizace do druhé, opravdu
zarnym prikladem! Odmitnout uspéchand, prevratna reseni, uvazit, Ze mnohé stavajici organy a
mnohd pouZivand pravidla nefunguji natolik spatné, aby je bylo nutné bezodkladné reorganizovat, ale
naopak, Ze jejich stavajici funkce poskytne dostatek casu a prostoru pro skutecné uvazené zmeny. Jen
DFi takovém postupu mohou mit nase rozhodnuti opravdu dlouhodobou platnost a jen takovy postup
zarucuje nejrychlejsi cestu vpred. O tom jsme se v minulych dvandcti mésicich dostatecné presvedcili,
Staci si vzpomenout na bezpocet schiizi, na radu riznych navrhd a jednani, po kterych jsme mnohdy
stali opét na samém zacatku! Nekritizuji, dileZité je poucit se. Nezdravy spéch by nemél byt nasi
pracovni metodou. A je treba, aby to pochopily i aerokluby.

NEcim zcela novym, co bude od nas vsech vyZadovat snad nejradikalnejsi zmeny v dosavadnim
mysleni, je federalizace nasi organizace. Obdobr souhlasnych proklamaci je neodvratné za nami,
Nastalo obdobi realizace, které s sebou nevyhnuteiné pfineslo a jeste prinese mnohé problémy. Jsme
toho svédky pfi feseni celospolecenskych otdzek i otazek dotykajicich se vylucné Zivota aeroklubu. Ten
zcela novy moment naseho Zivota vyZaduje jiné postoje obou zucastnénych stran. Vychozim hlediskem
musi byt védomi, Ze dezintegrace cinnosti obou narodnich aeroklubli by znamenala vyrazné oslabeni
sportovniho létani' v obou zemich. Vyhody integrace maji byt jednim z rozhodujicich momentd
vystavby naseho federalizovaného statu. Pouze zakladny, na které budou spolecné zdjmy
uplatriovany, bude ponékud jinad neZ dosud. Setkavaji se zde dva spolecensky rovnocenni partneri
s hospodarsky rozdilnym potencidlem a v pripadé aeroklubu i s jinou organizacni vystavbou. To
s sebou ponese jisté problémy! Co vsak musi obé strany chapat, je vseobecnd prospésnost posilovani
pozic toho ¢i onoho partnera. V nasi praxi to znamend, Ze CNA musi mit pochopeni pro snahu SNA
relativné vyrovnat uroveri sportovniho létani na Slovensku s drovni této cinnosti v ceskych zemich. Na
druhé strané to ale vyZaduje, aby SNA chapal, Ze by ani jemu nebylo prospesné, kdyby k takovému
vyrovnani doslo za cenu snizovani letecké cinnosti v CNA!

Budeme-Ii mit toto zékladni hledisko stale na mysli, budeme-li se navzdjem respektovat, mit
dostatek trpélivosti pfi feseni i téch nejchoulostivéjsich problémd, uvédomime-Ii si, Ze jedinym pro obé
strany skutecné prospésnym fesenim bude vZdy dohoda, pak bude mit toto nase seskupeni ten pravy
smysl. Pak povede ke zdravé soutéZivosti tak, kde to bude ku prospéchu véci, ke spolecnému postupu
tam, kde to bude vyhodné pro sportovni Iétani jako celek.

Dosahnout tohoto idediniho stavu, to by mél byt prvorady cil dnes ustavenych organi!"

(L+K €.7/1969 z 18.3.1969)

18.unor 1969

V Praze se schazi predsednictvo ACSSR, aby vyfesilo patovou situaci brnénského
zasedani. Po dlouhém vyjednavani probéhlo tajné hlasovani, které zvolilo do funkce pfedsedy
ACSSR Rostislava Svachu a do funkce hlavniho inspektora ACSSR plk.Pavla Kocfeldu.

21.unor 1969

Vysledkem tohoto jednani Rady AK Podhotany bylo schvéleni navrhu OLS Hofice, ktery
spocival v tom, ze pokud aeroklub zainvestuje v Otrokovicich generalni opravu vle¢ného
letounu Z-226B OK-KML ze stavu AK Vysoké Myto, bude pak tento letoun preveden do
kmenového stavu AK Podhotany.

Nabidka to byla pro aeroklub lakavé zejména tim, ze trvalym ptidélenim vle¢ného letounu
by bylo vyfeseno zabezpeceni zdarného vycviku i sportovniho 1étani plachtatti. A protoze
ekonomicka bilance aeroklubu byla vskutku ptiznivd, Rada AK k nabidce vydala souhlasné
stanovisko s tim, ze GO letounu musi probéhnout tak, aby byl k disposici béhem mésice
cervna.
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28.unor 1969

Po tydenni prestavce se opct schazi Rada AK, aby projednala finalni navrh Il.etapy
vystavby letistniho zafizeni, kterému predchéazela stavebni Cinnost provadéna na zaklade
schvalovaciho protokolu UV Svazarmu z biezna 1961.

Titl,
Ri/67

Cesky ndrodnf Aeroklub 28.tnora 1969,

komise pro investiéni vystavbu

Platnéiskd 13
Yra a

Vjstavba IT.etapy leti&t& Podholany,

Podle ob&Zniku &.1 zasildme vém v pFiloze projektové tkoly na
vistavbu objektd na letist& v PodhoPfanech.Pro vasi{ informovanost
poglidé?e za nutné 8d&lit k jednotlivym objeitdm nédsledujfcf vy=-
svétlenis

Schvalovaeim protokolem sekretariadtu UV Svazermu 2.116/61-L ze

dne Zl.blezna 1961 byl schvdlen investi®ni kol na vfstavbu letide

té& Podhol'any,kterd byla rozd:dlena na dvd etapy.V I.etapd byl posta-
ven hangdr,;arédie,betonové manipulaéni plochy,komunikace,oploceni,
atd.V rémeci II etapy bylav roce 1962 vypracovana projektovéd dokumen=—
tace.Pozistdvala ze dvou podzemnich nddrif 3.500 a 3,200 1t s vfdejo-
vimi stojeny & prirutniho skladu mazadel a projekt pPistavby ubikece
ge sociilni 3dsti.Tento projekt na vystavbu II etapy byl schvilen

hﬁv Svazarmu &.je¢325/62 z 22.8ervna 1962,

Strojni &dst pro sklad PHM t.genédrie a pf{slusenstvi vietng videjo-
vich stojand dal k disposici a byly pfivezeny z letist® Zatee,
Soudasné byly prcvedeny vykopové préce pro uloXistd.V ddsledku re-
organizace leteckého useku ve Svazarmu byla tato akce zastavena,stroj-
ni vybaveni odvezeno do Havl.Brodu a vjkop zavezen.Soudasn® s tim by=-
 la zastavena plénovand vystavba ubikaci se socidlnim zalizenim.

A/ Skleé Yekeckjch pohonnfch hmots

ProtoZe silné€ roste provoz motorovich letound na naSem letisti,
vznikaji{ znadné potiZe se zdsobovinim LPH,protofe v prirudnim skla=
du nelze z bezpefnosinich divodd skladovat vEt8{ nnoZstvi pohonngfch
hmote.Jen za dva mésice intenzivniho létdni /¥ervenec,srpen 1968 /
Josme spotfebovali 7,000 1t LPH.Jsme proto nuceni pPikro&it znovu

k vystevb® uloZisté,plepracovat a doplnit projekt na dvé nddr¥e po
5,000 1t & jednu néars na 3.200 1t.Tyto nidrZe jsme ziskali ze ce=-
nu brigddénické préce a prepravnich ndklad@.V soudasné dob& jsou

Ji? na letidti,

~tavebni préce jsme schopni zajistit svépomoci,monté? stirojniho
zar{zeni a odborny dozor podle pPedbéZného jedndni zajist{ n.p.
Benzinashozpoltovené investini nédklady ns doplnénou alternativu
gini 78.,930,~ K&s.Podle predpokladu jsme schopni svépomocnymi akce=-
mi udetfit nejméné 50,000 = 55,000 K&s.
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B/ Zdénd _piistaybe gocidlniho zafizeni:

V daldf etap? investiéni vjstavby Jje tieba zabezpelit od=
oiidajici godminky gro Zivot &lenu klubu na letisti,
zddlenost letist® od okolnich m&st nen{ sice,vzhledem k

rostouci motgrizaci velkd,ale piirodni rédmec okoli naSeho

letidt® umoZnuje plné vyZiti velnyeh dnd i pro rodinné
piisludniky naSich &lenl.V obdobi sezonniho vytiZeni letidté
zejména pii soustPedinich & pravideln® polrddsné mezi klubové
souté%i o ,,Pohdr Zeleznjch hor " je oviem polet pFimfch

Udastnik® znalny.NupP.pPfl soutéZi v r,1968 to bylo 47 1idi,

Pro tento skutedn® intenzivni klubovy Zivot jsme povinni do-

PeSit definitivnim zplsobem socidlni zafizeni na nelem letide

tie

I v tomto piipadé,vzhledem ke kvalifikaci naBich &lenl jsme

schopni snf%it pPedpoklddané ndklady o cca 85,000 - 50,000 K&s,

jak je uvedeno v pfilo¥eném projektovém ukolu.

C/ Uepgdr_pro yitroné: :
Posledni 2le né zanedbatelnou akei nutnou pro dostavbu vybae
ven{ letit® je ndhrada za dodnes pouifvany dFevény hangdr.
V projektovém dkolu je struni nastinfna histsérie prestaveb
z mista na mfstostak jak se Aeroklub musel pFesouvat z letis-
+& na letidté.ikonomické porovndni ndklad® na GdrZbu a stavbu
nového hangiru nds vede ke stanovisku,Ze demontdi stdavajictiho
hangiru a vystavba nového v ocelové konstrukei neni finanéné
pP{1i8 odlidnd,imo gzkvalitn¥n{ objektu a zvjseni proti poZére
n{ bezpednosii dovoli i mirné zvétSeni hangdrovaci ploc

hy s
vihodné j§im pldorysem cof se projevi v praktidtéjiim uklddéni
letound,

Aercklub Podhofany pro%il od r.1945,podobn& jako jiné kluby,
svoji svérdznou odysseu.i’oc EtyPletém plsobeni na letisti Pardu=-
bice,kde vlastnil na tehdej8f dobu skvily hangdr se sccidlnim
zatizenim vdetnd restaurace byl vlivem vivoje nadeho sportovni-
ho letectvi nicen ustoupit p¥es provizorni haungir /dodnes po=-
uiivany vojenskou spravou / na letist& PPeloud,loto 1et1étg
bylo pc kompletnim dobudovdni opdt z d%vodd potfeby vojenské
sprévy zruleno a Aeroklub byl nucen piemistit svoji Cinnost do
rodhofan.Zde opét bylo nejprve budovino leti&té svahové a po
z{skani vhodnjch ploch se definitivné pPemistilo na nynéjsi
misto.ini po téchto letech poznamenanjch ik vé¥njym stavénim

a s.8hovénim se¢ realizace zivErd IV,pléna UV Svazarmu pied
Aerokluben nezastavile a leti3ti hrozilo zruseni,

'Dik skutedn® pddnym argumentim /e ¥e byly skutené pddné,svEddil
dstup tehdejsich pPedstaviteld UV Svazarmu / nebylo sice z letid-
t& zrudeno,gle hglo oznaleno tezve ,,na doZiti " bez pomoci
nejen ve vystavbd,ale i v Udribé objektd a v pridélovéni novych
letcunfdeProto Aeroklub v soudasné dobd mus{ v prvé Fadé vysledky
své vyadledné &innosti orientovat na zaplaceni GO motorovych
letadel,pffpadné k jejich ndkupu.Tim je proti ginym Aeroklublm,
které jsou od t&chto problémd oprodténi,ve znatné finan¥ni ne-
VihOdé .
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N&8 'mysl dokondit vfstavbu letiZt& Podhofany IT etapou se
setkal s plnym porozum¥nim pledsednictva Ovnivazarmupv PZ?Gubi-
cigh,které’na svém zaseddni 3,10.1568 doporudilo nasi Zddost

o dotaeci vystavby na tehdejsf v Svazarmu.Svilj poZadavek jsme
tehdy uplatnili Zddosti z 18.11,1968 na investidnfim oddsl,ty

“vazarmu.Ve svém vyjdd¥eni nds toto odd&leni odk: ‘ -
etyvon ¢ o R d odkdzalo na inestid

Projektové ukoly postupujeme v soudasné dob® k posouze

Fro 8 D ni na

5;?§3§ letecgou igspekﬁi a prislusné ianstituce v rémci ONV
nrudimer’o odsouhlaseni vdm zadleme projektové u 5

pr'ipominek kompetentnich orgénd, i W SIS

lfrfms,éev?e buugte& snaZit nadi Zddost dle vadich moZnostf
1§iﬁﬂ§e¥i; dit abychom tak spoledn? zahladili pozistatky minue

Lékujeme a zistdvime & pozdravem

VyPizuejsJenik Jaromir,

Krom vySe uvedeného se jednani Rady AK zabyvalo ¢innosti vedlejsiho hospodarského
zatizeni a bylo konstatovano, ze dosavadni zkuSenosti s vyrobou stavoznakt piijemné
predcily ocekavani, zejména v ekonomické sféfe. Bylo proto na misté uvazovat o rozsiteni
sortimentu vyrobk, strojniho vybaveni i stavu stalych zaméstnancii!

1.brezen 1969

K 1.3.1969 se stava zaméstnancem ve funkci mechanika aeroklubu Stanislav Horacek
(plachtatsky instruktor a vykonny sportovec).

Velkou miru v Hora¢kove rozhodnuti pfijmout zaméstnani v aeroklubu byla téz
skuteénost, ze v oné dobé byl Svazarmem cvicen v ramci zaloh CSLA na funkci pilota
vrtulniku a zaméstndni pfimo na letisti mu nabizelo moznost dal§iho vykonnostniho ristu ve
sportovnim létani.

Od tohoto data tedy mél aeroklub dva zaméstnance na plny uvazek (Spryfar - naéelnik,
Horacek - mechanik) a vedlejsi hospodaiské zatizeni mélo Ctyfi zaméstnance na plny uvazek
(Mervard, Ruml, Truhlé#, Urbanek), ve vedlejSich pracovnich pomérech se na vyrobé podileli
Jenik, Vrdovsky, Svabensky a dalsi ¢lenové aeroklubu jako piileZitostni brigadnici.
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Podhotansky informnédtor gislo 3. .

T

* Brezen 1969

PR 5 o !

Rada aerokltbu _prlpornna glenmin, %e dne 3l. 3. 1969, to jest v Pondell, bude -
provedeld na ndson 1et:_st1 imatrikulace letecké techniky. Upozgrnugeme cleny
na moznost opracovanl 8 pracovnich hodin, ktoré dluZine aerpklubu za mésic
Gnor” a brezen, Na ‘berrbo den se dostavte ireba odpoledne, aby matrn_kulace
ne,zkonclla fmskom : g .

Groné tdrzby letadel bude nutné upravit ubikace pro prav:.delm bydlenl-
Kolen budev mdme znacny negoradelf ktery nusime ukl:_dlt, aby vzhled naScho
letisté mdl kulturni urovan.

¥

Bghen druhé poloviny ﬁnora a v prvai poloving mésice bieszna vedlii &lenové rady
aeroklubu Jodnanl ha ABE éachy AR otrokovn.ce ve véci genera.lkovam_ letounu

C 205 B 0K ~ KML. Tento letoun bude pro pot¥ebu aercklubu Podno¥any do kohce
gvého Zivota. Lotouh prlgdc do nafecho aerpklubu poddtkem gervna 1969. Mdmo se
tody ha,co t88it - v dobé souutredenl budcme miti 8voje vledné letadlo.

0d 24. 3. do 20. 3. 1969 bude ‘na naScm 1et1st1 uspoiaddne “prvni tydenni sou -
.furcdenl notorovych ¥akt. Zédastni sc #4ci : Riger, Bérta, §xgek, Vinopal,
Svatol. Prodseda AR zajisti na tento termin -ve spojitosti se.s. Jenikem 2 lc ~
- toumy -C 105 - 1 let, C 205 T. Tohoto sous trodem sc zu.castnl tez £8e Plotének ,
Jn,nik, Vrsovrky, §pry11ar - dlc gvy ch mozm}tl. Bk .

Hospoddts AR upoZornuae na pov1nnost vyrovnat glehské pris &vky 110,~ Kis do
aeroklibu. Tento prispdvek predejte s. Rigrovi. Pojisténi &lend AB jest pro )
let. rok zahrnuto v PI‘luPeru K¥g 8,-- do 20 Svagarmu. Tuto géstku vybird \
s. Wwsoveky. Upozornu;]ome, Ze K&s 8,—— musi miti ka¥df zaplaceno pred zapodetim -
let. dinnosti, .

Dno 21. 5. 1969 0@ 16500 hod. budc na Loti¥ti uspo¥ddéno IMZ insgrukboril.
gast vicch jost bozpodmninedng nutnd,

Dno 29. 3. 1969 0d 9,00 hod. bude v hotelu " Franc " uspotéddédna- lenskd
gchize AE. DBada zve clcny, aby se dostavili v hognem postu na letisté,

" ;.

Prestoze minuly ,,Informator optimisticky anoncoval zahdjeni 1étani jiz 16.2.1969, nestalo
se tak ani ve dnech 22.2. ¢i 2.3.1969. Dlivod byl prosty - neptalo pocasi a navic jizni ¢ast
VPD 12-30 pfipominala po pobytu ,,sptatelenych vojsk* spi§ tankodrom nez letiste.

Na letisti v Novém Dvore se neuskutec¢nilo ani ,,Informatorem ¢.3° avizované soustiedéni
motorovych zakt a pilotil z tychz diivodd, a tak motorovi Zaci Barta, Riegr, Svaton, Simek a
Vinopal byli radi, ze par vycvikovych letdh mohli uskutecnit na letisti v Chrudimi.

13.brezen 1969

Pod zdminkou jedndni o ekonomice pozval Leonid Breznév do Moskvy ptedsedu vlady
CSSR Oldficha Cernika. Skute¢nym diivodem vsak byla sondaz Cernikova nastupnictvi do
ela KSC misto Alexandra Dubéeka.

O n¢kolik dni pozdéji byl k rozhovoru na stejné téma pozvan Gustav Husak.

21.bfezen 1969

Svolaného instrukéné-metodického zaméstnani, 1 kdyZ jej neprovazela prakticka letecka
¢innost, se zucastnili skoro vSichni plachtaf$ti instruktofi, kteti pak v roce 1969 vyvijeli
alespon n¢jakou instruktorskou ¢innost. Byli to: Horacek, Jenik, Klinsky, Riegr, Ruml,
Sprytar, Tichy a Vr$ovsky.

28.brezen 1969

V Praze propukly tzv. ,,hokejové udalosti* - demonstrace protiokupantského postoje
naroda, motivované vitézstvim ¢s. hokejistti na MS ve Stockholmu.
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Dodnes se fika, Ze to byla takova hokejova odveta za okupaci CSSR sovétskymi vojsky v
roce 1968. Na hokejovém Sampionatu naSe reprezentace dvakrat porazila Sovéty a v ulicich
vypukly mohutné oslavy.

Nejprve Ceskoslovensti hokejisté porazili Sovéty 2:0 a na oslavu tohoto triumfu nad
okupanty vyrazilo slavit v Praze do ulic asi 5 tisic lidi. Masové oslavy se ale uskute¢nily az o
tyden pozdgji. Cechoslovaci vyhrali i druhy zapas! A to uz vyslo do ulic asi ptil milionu lidi,
kteti hokejové vitézstvi vnimali pfedevs§im jako odplatu za okupaci sovétskymi vojsky.
Skandovaly se nejen vysledky zépasi, ale také rtizné opovrzlivé rymovacky vici okupantiim,
malovalo se na fasady dom1.

V Praze, klicového 28. biezna, bylo na Vaclavském namésti asi 150 000 lidi. Ti se
dokonce pozd¢ji snazili dostat az k sovétské ambasade, jind skupina se shromazdila pred
kancelari sovétskych aerolinek Aeroflot.

Rozzuteny, ale na druhou stranu 1 z vitézstvi hokejistti nadSeny dav nakonec zacal pomoci
dlazebnich kostek demolovat zatizeni kancelare, i kdyz dodnes se spekuluje o tom, ze tomu
minimaln¢ pomohla sama StB. Dav si pfi potyckach s policii troufnul nejen na samotné
prislusniky, ale udajné€ i na autobus s policejnimi posilami.

Nepokoje vyvolané hokejovym vitézstvim probihaly i v mnoha dalSich méstech. I tam
zasahovala policie, ktera se snazila naStvané davy rozehnat.

Vsechno ale mélo hoiky konec. Soudruzi ve vedeni KSC usoudili, Ze je tieba ,,utdhnout
fetéz* a nejprve doslo k Cistkdm uvniti samotné komunistické strany. Prosovétsti soudruzi
odstranili ty proreformni. Vysledkem byl dubnovy nastup Gustava Huséka do ¢ela UV KSC,
ktery se nasledné stal symbolem tvrdé normalizace.

29.brezen 1969

»Hotel Franc* se opét stal mistem, kde se odehrala dal$i z mnoha ¢lenskych schizi
podhotanského aeroklubu. A¢ bylo ziejmé, Ze ani tento vikend se 1état nebude, byl sal
pohostinstvi docela sluné zaplnén. Clenskou schiizi navitivila i vétsina novych plachtaiskych
zéku (Fecko, Hendrych, Kolsky, Marousek, Nohel, Novotny, Oliva, Pecka, Smrcek,
Zavesky). Bylo mozno konstatovat, ze pro rok 1969 bude v rtizném stupni vycvicenosti zaki
20. K tomu 15 pilott se zkouskou, ale bez ,,stiibrného C*“ a 17 sportovci (s vykonnostnim
odznakem ,,sti. C*).

Nacelnik leti§té Vaclav Spryiar tak mohl konstatovat, Ze odbor bezmotorového 1étani bude
Citat 42 1étajicich ¢lend a odbor motorového 1étani (véetné zakl) bude mit ¢lent 8. (Z onéch
osmi ,,motoraii* vSak jen jeden /Barta/ nebyl plachtai!)

Ptedseda Rady AK Jaromir Jenik se ve svém vystoupeni zaméfil na problémy kovovyroby,
ktera, byt’ aeroklubu piinasSela znacny zisk, pocala ponékud trpét v ucetni sféte, protoze
dosud veskery pohyb financ¢nich polozek ,,prochazel* pies aeroklubovou pokladnu, coz bylo
nad sily aktivistického hospodare AK. Bylo jasné, ze ucetné se bude muset tok financi v HZ a
AK odd¢lit a bude k tomu potieba piijmout kvalifikovanou pracovni silu.

Ptedseda AK promluvil i o vizi zabezpeceni aeroklubu ,,motorovou‘ technikou.

O zafinancovani GO Z-226B OK-KML jiz byla ¢lenska zdkladna zpravena dfive, ale
novinkou byl zdmér OLS Hofice piedat acroklubu do provozovani formou prondjmu i Z-126
OK-IGM a Ae-45 OK- EGQ. Zejména posledné jmenovany typ mél byt pro aeroklub i dalSim
finan¢nim pfinosem, protoze byl povolen k provozovani vyhlidkovych lett. Opravnéni pro
1étani s timto typem vSak méli pouze VrSovsky a Jenik.

Dalo by se konstatovat, ze 1 byt’ pfes neptiznivou vnitropolitickou situaci a obecné Spatnou
celospolecenskou naladu, byla pro ¢leny Aeroklubu Podhotany vytycena pomérné
optimisticka budoucnost.
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31.bfezen 1969

Na letisti v Novém Dvote probehla imatrikulace bezmotorovych letadel. Pro nastavajici
plachtafskou sezonu tedy byla k dispozici tato technika: VT-125 OK-0744, VT-425 OK-5320
a OK-5322, VT-16 OK-2414, VT-116 OK-7411, L-13 OK-3814 a OK-6814 a OK-9848.

2.duben 1969

Do Prahy pfiletéli ministr obrany SSSR marsal A. Grec¢ko, naméstek ministra zahranici V.
S. Semjonov, doprovézeni velvyslancem S. V. Cervonénkem a velitelem Stfedni skupiny
sovétskych vojsk A. M. Majorovem.

Cilem mise byla jednani k odstranéni Alexandra Dubéeka z éela KSC.

5.duben1969
Timto dnem byl oficidln€ zahajen provoz. Pravda, vadou na krase letisté stale byl
poskozeny povrch jizni ¢asti VPD 12-30, ale hlavni pas VPD 06-24 byl provozuschopny.

 Prezkusovaci lety - vpredu v kabiné Vaclav Horesovsky, za nim Eduard Vrsovsky,
asistuje Jiri Hajek; Novy Dvur, duben 1969

S popisem aktivit v aeroklubu jsem koncem roku 1968 zminil myslenku stavby
bezmotorového virniku. Parta kolem Petra BenesSe, do které patfili Jaromir Jurajda, Karel
Bednaf st., Vaclav Spryiar, Zdenék Balas, Josef Tichy (a moZn4 jesté i dal§i) dokazala ideu
realizovat!

(Ze vzpominek Josefa Bibra)

,, Benes nékde sehnal planky, podle nich Bednar pres zimu vyrobil rotorovou hlavu, Balas
slepil rotorové listy a vyrobil ocasni plochu s kormidlem. Konstrukci aparatu pak tvorily
sesroubované duralové trubky, sedacka a kolecka z "Pionyra’. Vse pohromade vypadalo
takto:
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Virnik v podani podhoranskych amatérskych konstruktérii; Novy Dvir, duben 1969

Pochopitelne, ze vyse jmenovani nadsenci se pokouseli pristroj dostat do vzduchu.
Pivodneé se cekalo na silnéjsi vitr, kdy by se s virnikem upoutanym na lané snad dalo na misté
balancovat, ale tak silny vitr se v ony dny néjak nechtél dostavit.

Proto tedy na radu prisly ponekud ménée bezpecné autovieky. Pevna a neodpruzena
konstrukce podvozku, spolu s ponekud malym priimérem hlavnich kol a téemer neucinnym
smeérovym Fizenim vSak aparatu, pohybujicim se po pro tento ucel neprilis rovném povrchu
letiste, nedovolovala vyvinout potrebnou rychlost, pri které by dostatecné otacky nosného
rotoru svym vztlakem dokdzaly prekonat zemskou pritazlivost a vznést stroj i s pilotem
alespon par decimetrii nad zem. Navic pri jednom takovém pojizdeni ‘upadlo’ predni
rejdové kolecko, pristroj se 'cumakem’ zaryl do hliny a predvedl paradni kotrmelec. Bylo co
opravovat.

Pak prisel ponékud pochybny napad zkusit balancovat na misté v proudu vzduchu od
tocici se vrtule vliecného letounu. Vysledek se zahy dostavil, ale byl ponékud jiny, nez si aktéri
predstavovali. Turbulentni proudéni vzduchu ve vrtulovém viru sice rotor virniku slibné
roztocilo, ale soucasné zpuisobilo jeho takové vibrace, ze nevydrzela nosna trubka a ohnula
se.

Tim prvni pokusy o vzlet virniku skoncily. Pravda, po vyméné nosné trubky a diislednéjsim
vyvazeni rotorovych listii se pozdéji ucinilo jesté par pokusii dostat virnik do vzduchu, ale
vSechny byly taktez neuspésné. Virnik, aniz by se jedinkrat odpoutal od maticky zeme, skoncil
v hangaru ‘na hambalkach'.

Své chvile slavy si ale v dalsich letech prozil pri prvomajovych priivodech jako diikaz
nezmeérné touhy chrabrych svazarmovcu vzlétnout do modrého azuru naseho vzdusného
more.

12.duben 1969

Na zasedani vykonného vyboru UV KSC oznamil Alexandr Dubéek sviij umysl na
dubnovém zasedani UV KSC na svoji funkci prvniho tajemnika rezignovat. Za svého
néstupce navrhl Oldficha Cernika.
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15.duben 1969
Aeroklubu je dorucena zakladaci listina:

ZAKLADACI LISTINA
AEROKLUBU

V\f)cboboéesk/\ﬁ aevoklub

SE SIDLEM NA LETISTI

dDOb,bO{‘O\V\\I/)

V Praze dne15' 4. 1969

hospodif AK / p/deseda AK
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AEROKLUB

CESKE SOCIALISTICKE REPUBLIKY

§ 19 Mistni Aeroklub je zikladnim organisa&nim élankem Aeroklubu Ceské socia-
listické republiky, ktery na svém letidti nebo nejbliziim letiiti provozuje &nnost.
Mistni Aeroklub je pravni subjekt, nesouci plnou odpovidnost za svoji &nnost.

§ 20 Ustaveni mistniho Aeroklubu schvaluje stfednf vybor Aeroklubu Ceské socia-
listické republiky. Mistni Aeroklub maze vzniknout i tam, kde neni vlastni leti3té
a kde jsou pro to vytvofeny podminky z hlediska &lenské zékladny pfisluiné od-
bornosti. Mistni Aeroklub je zalozen ustavujici schazi v mist&, pFi tovarnich,
velkych zavodech, pfi druzstvech, Ustaveni Aeroklubu potvrzuje Aeroklub Ceské

socialistické republiky zakladaci listinou:

V Praze dne12'4'1969

(> ’ / \ 4

\ \./L/';/‘ 4 s ; '.“ m/‘,-’& / / “_‘/‘\_/H Ve

A

3

generdlni sekretii ACSR pFedseda ACSR

Zakladact listinu aeroklubu podepsali Viadimir Klinsky jako hospodar
a Jaromir Jenik jako predseda, za ACSR generalni sekretar Karel Kuklik
a predseda Antonin Novak

Téhoz dne dochézi i k pisemnému schvaleni navrhu pfidéleni letount Z-126 OK-IGM a
Ae-45 OK-EGQ formou prondjmu, jehoz uhrada byla jednorazové a v hotovosti piedana
28.4.1969:
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: AEROKLUB CSR

SEKRETARIAT
: PRAHA I, PLATNERSKA 13
Aeroklub

CROBESRLNX

15.dubna 1969
Naie zna¢ke V 53/400/69 : Praha dne

Vafe znacke

iy Phedsednictvo UV heroklubu O5R schvélile dde 12.dubns
1569 rozddleni a p¥esuny motorovych letound na dzemi CSR na
zakladd ndvrhu pPedsednictva motorového odboru, plénovanyeh ko=
1% a po¥adavkd aeroklubfi.

2 rozhodnuti pfedsednictva UV ACSR jsou pro V48 sero-
klub priddleny tyto letouny

Z 126 OK - IGM , AE 45 OK - EGQ 4 Z 226 B OK -~ KML .

Letoun Z 126 OK - IGM prevezméte z leti%t& Chrudim od Aeroklubu

CHrudim, letoun AE 45 OK - EGQ prevezm&te od ULS z letidt& Vrch-
labf .

PHilo¥enou smiouvu o prondjmu motorovyeh letound !
potvrdte a origindl vratte Aeroklubu (SR . ‘

pplic, Jarod av Hamurov v.r.
za koorainaéni orgén

dseda ABSR
* ¥a védomd{ : Aeroklubu Chrudim, ULS v ch ani{ \/’“’/?2?¢/

o

Antonin Nov &k v.r.

Vyfizuje:

Telefon 603 95, 666 60, 660 50
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SHLOUBY A
s motorovich letound mezi Acroklubem CSR a ceroklubem o opu o RANY
imd Aerokiubl _poouoBany YyiJ Tctouny
! Imotrikulacni znadka Letove hodiny urcend HAjeme  }
: | ; k odlétant do !
i Z12%6 0K-16GM 230 7.360,=
. AES5 ; 0K-EGQ 120 3,600,
i ;
j;>: zatéchito podminek 3

i vych TeuﬁLﬁPCh hodiny stanovend odle tabulky k odlétén

v zaplatit A’Sh celkovou Edstku - 10a960,== Kis, 2 to do

1969,
a "Pkavat o svifené ?etouny v souladu se viemi pPedpisy tak,

vara ;e;lch zgusobiios¢ k leieckémy provozy, =

& 23 nevyuzi & tetové hodiny zbyvajics do ¢ 1anoverehc potty

etound Jod?e ta;u:k;, max;ma]nc viak do 200 lefovych rﬂa.ng

164

o

ﬁsoherca Skodu tim, Ze odl’td véi¥{ polet letovich hodin neZ

Tetound 2126 0K ~ 1Gi

cewa&}adj, uuo)era s revizemi lelound, kicrd byly prokazaielns

r en’m bodu 3) této Smlouvy,

R o kaZdém pokozeni Telounu.jeiich? odstranénl si vy?4dd
2 Tetounu, ne.0 o kaidé zévadé,kierd zplsobl v,fazeni Te-

N

dobu delsf ne? 15 dnf,

ub ma po doby giatnosLa smiouvy piné oa:cnf prave na lelouny s vyifnkoy
7y ﬁzn)s*er:tya ndrodnf obrany

it dohody mezi aerok1uben AéSR o zapijfenl letadla k pinénf nzléhavych

zruiena
e bodu 1), 2}, 3) a 7) mercklubem,

dnem zaplacen] preni spldiky pedle bodu 2) a uze-
ml ol *O?TFQIQ pFJm;n'y pro goveleni miorové-
Informace & pedn{nkédm pronaiimdni matorcvi i1 Tetounii.

e
zz serokiuh

paphacecr giatenaperl 20, 4. 1967

17.duben 1969 o
Déni na vnitropolitické scéné€ nabralo smér 1 obratky! . ) | -
Po ranni porad¢ vykonného vyboru bylo v jedenact hodin na Hrad¢ zahdjeno zasedani
predsednictva UV KSC.
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Alexandr Dubcek abdikoval. Proti jeho rezignaci hlasovali pouze V. Slavik a M. Kabrna,
ktefi se rovnéz zdrzeli hlasovani pfi navrhu na prvniho tajemnika KSC Gustava Huséka.
Navrh nového ptedsednictva UV KSC byl vitézstvim prosovétskych konzervativei.

V 15.00 hod. zahajil Oldtich Cernik na Hradé zasedani pléna UV KSC. Po tvodnim
vystoupeni Alexandra Dubceka o diivodech "organiza¢nich" zmén ve vedeni strany dle
rozhodnuti vykonného vyboru a piedsednictva UV KSC zdiivodiiovali nutnost zmén
predevsim Cernik, Svoboda a Husak. Kontroverzni diskuse byla ut’ata. Pro Dub&ekovu
rezignaci hlasovalo 150 ¢lent pléna ze 182 hlasujicich.

Gustav Husak byl zvolen v tajném hlasovani 156 hlasy. Na jeho navrh, jiz ve funkci
prvniho tajemnika UV KSC, byl zrugen vykonny vybor a zvoleno uz§i predsednictvo strany,
v némz z reformnich komunista ztstal (do zafi toho roku) pouze A. Dubcek.

Tim skoncily vSechny nadéje na reformu socialismu. S novym vedenim ztvarnéném
v postavé Huséka se Ceskoslovensko vratilo k bidnym &astim cenzury, policejni Sikany a
poslapavani jakéhokoli projevu svobody.

Husék také zacal brzy uplatiiovat taktiku zastraSovani. Lidé byli vyhazovani z prace ¢i skol a
déti téch neposlusnych naopak nesmély studovat. Husak také stoji za vznikem specialnich
represivnich jednotek - tedy téch onéch nechvalné znamych a ,,proslulych* pohotovostnich
plukt VB.

Dubcek byl 28.4.1969 prozatimné¢ ,,uklizen na post ptedsedy Federalniho shromazdéni.

Tak pocala éra ,,normalizace®.

Bohuzel, obdobné trendy se pocaly objevovat i ve Svazarmu a na dubnové schiizi UV
Svazarmu se vétSina pritomnych vyslovila pro zachovani jednotné koncepce oproti volnému
sdruzeni. Tim byla nacrtnuta kodifikace konce samostatného Aeroklubu CSSR.

16.duben 1969

Ackoli se intenzivné zacalo 1état teprve nedavno, nacelnik letisté Spryiiar nemél nic proti
tomu, aby stavajici pfiznivé pocasi vyuzili i méné zkuseni piloti. Své prilezitosti se tak chopil
C*. A protoze pied pouhymi tfemi dny se mu podaftilo odlétat ,,pétihodinovku®, ¢ekal na n¢j
uz jen zisk prevyseni 1000 m. To se mu podatilo vzapéti o tii dny pozdéji 19.4.1969, a tak
zaslouzen¢ mu byl udélen vykonnostni odznak ,,stfibrné C* s ¢islem 2824.

20.duben 1969

Zaseda Rada AK. Predseda Jenik seznamuje ¢leny Rady se skuteCnosti, ze se mu podatil
,husarsky kousek®, kdyz ufednikim ONV Chrudim ,,politicky* postavil otdzku odstranéni
Skod po pobytu polského tankového pluku na letisti. Dostalo se mu pisemné zaruky, ze ONV
plné uhradi fakturu spojenou s néklady za rovnéani terénu VPD 12-30 a ptilehlych
poskozenych pozemk.

Dosavadni dobra spoluprace s mistnim JZD ptedurcila, Ze praveé technikou a lidskym
potencialem JZD budou dot¢end mista letiSté nalezité¢ zrekultivovana, pficemz na konto toho
bude provedena i jiz del$i dobu nutnd udrzba hlavni VPD 06-24. Jak se domluvilo, tak se 1
stalo a béhem 14 dnii bylo letisté rovné, téméi jak kulecnikovy stal.

Tento den plni padesatikilometrovy prelet do Policky (na VT-425 OK-5320) i Josef Bibr.
Pted tydnem si odlétal i ,,pétihodinovku®, a tak mu ke splnéni ,,stiibrnych* podminek chybi
Jiz jen zisk pfevySeni.
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26.duben 1969

Na tomto zasedani Rady AK dochézi k uzavieni dohody o pracovni ¢innosti mimo hlavni
pracovni pomér s technikem AK Chrudim LuboSem Pefinou. Stanislav Horacek tak ,,povysil®
na misto zasobovace a odbytate v HZ, ale jak sam potom fikal, stal se tim padem ,,holkou pro
vSechno®. I zacal mu velet VrSovsky, ktery vycitil v HZ jisty potenciél zisku financi
k osobnimu prospéchu a zacal se vyrob¢ intenzivné vénovat, byt zatim z pozice vedlejSiho
pracovniho poméru.

29.duben 1969

Zasedani UV KSC piijalo jako sviij hlavni ukol "obnovit marx-leninskou jednotu KSC a
jeji vedouci ulohu, konsolidovat hospodéaistvi a prohloubit internacionalni svazek se SSSR a
socialistickymi zemémi". Rozruch na zasedani zpusobil projev Frantiska Kriegla, ktery
zpochybnil legitimitu smlouvy o docasném pobytu sovétskych vojsk v nasi zemi, nebot’ "byla
psana nikoliv perem, ale hlavnémi dél a samopal". Husakovu politiku pak oznacil za navrat
pied leden 1968. Podobn¢ vystoupil i FrantiSek Vodslon.

Reakce na Krieglovo vystoupeni byla okamzitd. Pro navrh G. Husaka vyloucit Frantiska
Kriegla z UV KSC i ze strany hlasovalo 135 piitomnych, 12 bylo proti a dalsich 12 se
hlasovani zdrzelo.

Toho dne mély pro Vychodocesky aeroklub Podhotany nastat slavnostni okamziky. Bylo
utery, normalni pracovni den, ale i tak se na letisti seSla pocetna skupina pilotl. Netrpélive
totiz oCekavali ptilet prvniho ,,vlastniho* letounu pro motorovy vycvik - ,,stopétky* Z-126
OK-IGM z Chrudimi, kde jej pievzal naelnik leti§té Vaclav Spryhar.

Letoun s vyrobnim ¢islem 797 byl zapsan do leteckého rejstiiku jiz k 2.9.1955 a mél za
sebou uz néjaké nalétané hodiny, ale po GO vypadal jako by pravé nedavno vysel z montazni
linky vyrobniho zavodu.
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VYCHODOCESKY AEROKLUB PODHORANY

-
2

Datum 2944.1969,

Dne <9, dubns 1969 byl pPeddn se stawvu Aereklubu Chru.im de sta-
vu aeroklubu Pedhefany leteun C - 105 OK - IGM .

5 letounep byle pieddne : Pal ubri dennik, estviédreni e zdpisu
de rejstfiku a esvédleni e zpdsebilesti k léténi,
Nebyle pieddne poveleni palubni radiestanice preteZe tete tylo
m#sici dubnu zasldne na prodlouZeni Sprévé radiekemunikaci
Praha,
etoun byl pleddn pe zalétavacim letu & jest v pofddku, zdvady

nebyly gjistény.

Za AE Chruiim predal :

Za AE pedheiany plevzal: i

Posledni podpis v Zivoté nacelnika letisté Vaclava Spryiara

(Ze vzpominek Stanislava Horacka)

,, Konecné jsme zaslechli hluk leteckého motoru a vSechny zraky se upiely smérem ke
Stojicim, odkud se priblizovala neustdle se zvétsujici silueta ‘naseho’ letadla. Venca Sprynar,
ktery masinu v Chrudimi prebiral, v predpisové vysce priletél nad letiste, nad nasimi hlavami
slavnostné ‘zahrkal” plynem a levym okruhem drahy 24 se plavné snesl na letistni pazit.

Kdyz zaroloval k hangdru, vypnul magneta a to jsme jiz ‘masinku’ okukovali ze vSech
stran. Méla i zabudovanou radiostanici. To bylo radosti!

Masinu jsme po preletu dotankovali "az po spunty’, zkontrolovali olej, radné umyli,
prelestili kabinu a chystali ji zastrcit do hangdru, kdyz do Sprynara zacal hucet Pavel Riegr,
ktery byl v té dobé pilotnim Zakem motorového vycviku: "Pojd, trochu protahneme stopétce
brka, kdyz uz ji tady mame! Ty si sednes dozadu, vZdyt uz jsi skoro instruktor (Spryhar pravé
dokoncoval instruktorsky vycvik; pozn. aut.) a dame prostor a par okruhii!’
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Na Spryiiarovi bylo vidét, Ze se mu do toho moc nechce, ale ‘chlapska” hrdost ¢i jesitnost
zapracovaly.

Odstartovali. My ostatni jsme se rozesli riizné po letisti. A pak prisla ta hrozna zpradva.
Telefonem volal dispecer caslavského letisteé: "Asi vam spadlo u Vrdii letadlo a pry to
nevypadda viibec dobre. Horelo tam!’

Krve by se v nas nedorezal! Kdyz jsme dorazili na misto incidentu, pravé odtud odjizdeli
hasici a "Cerni havrani” ukladali do rakvi ostatky tél nasich kamaradii.

. ',& ‘; \.,
dﬁf“‘n i 74 v . 2
Smrtelna havarie posadky Sprynar, Riegr

I e o .
=

6 OK-IGM u Vrdii - Dolnich Bucic, 29.4

A
A

s Z-12

Zle nam bylo, zle. To se ani popsat neda! Nechapali jsme proc¢? Vzdyt jsme s nimi pred
necelou pulhodinou mluvili, byli zdravi, veseli, stastni!

Na misto tragedie se dostavila vysetiovaci komise a po vyslechnuti jediného svedka
havarie letounu, ktery uvadel, Ze letadlo padalo z vysky cca 800 m a pomalu se otacelo kolem
svislé osy, dosla pozdéji k tomuto zaveru: pad na zem v ploché vyvrtce. Jednoznacna pricina,
proc se letoun do této polohy dostal a proc z ni nevysel, z trosek letounu ale vycist nesla.

Pozdejsi expertiza prokazala, Ze motor letounu az do posledni chvile fungoval bezchybné a
na rizeni a konstrukci letounu nebyla shleddna zadna zavada, ktera by vznikla pred destrukci
narazem na zem. Ponékud vice svétla do nehody vnesla hmotova studie, ktera prokdzala, Ze
letoun mél posunutou centraz smerem dozadu, coz ovlivnila vaha maximalniho stavu paliva
v nddrzich a skutecnost, Ze Sprynar sedici vzadu byl kus chlapa a mél néjaké to kilo navic.
Avsak ani tento vypocet nebyl jednoznacnym ditkazem toho, proc se letoun do ploché vyvrtky
dostal, a proc posadka nedokazala tuto nezvyklou letovou polohu zmenit.

Toto tajemstvi si Vaclav Spryiiar a Pavel Riegr vzali s sebou do leteckého nebe.

VysetFovaci komise pak v zaveru své zpravy uvedla, Ze pochybeni proti predpisiim nastalo
tim, ze S’pryﬁar, ac dosud nebyl instruktor, usedl k zadnimu’ rizeni.

Vinik byl oznacen, uredni siml byl uspokojen. Vysetrovani skoncilo, zapomerite! **
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RADA AEROKLUBU PODHORANY

oznamuje svym &lendm a celé vefejnosti, Ze jeho kolektiv opustili

Vaclav Sprynar,

predseda Aeroklubu,

Pavel Riegr,

- jednatel Aeroklubu,

po tragické nehodé v dtery dne 29. dubna 1969.

Rozlou¢ime se s nimi ve stfedu dne 7. kvétna 1969 v 16.30 hodin

v méstském krematoriu v Pardubicich.

RADA AEROKLUBU

2.kvéten 1969

Tato obrovska tragedie znamenala pochopitelné zakaz veskeré letecké ¢innosti aeroklubu.

V této tizivé a stresujici situaci svolal pfedseda Rady AK Jenik rozsifené zasedani organu

a citic se jako predseda motorového odboru moralné spoluodpovédnym za smrt kamaradii, na

vSechny své funkce v aeroklubu rezignoval. Dochovala se kopie zapisu tohoto zasedani:
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Kopie zapisu rozsireného zasedani Rady AK; Novy Dviir, 2.5.1969

Ve snaze co nejrychleji uvést aecroklub do normélniho rezimu a k povoleni dal§iho
provozu, musela Rada AK obsadit uvolnéné diilezité posty (Spryiar byl ndéelnik letiste, Riegr
jednatel a pokladnik). Rada AK rozhodla, ze pro funkci nacelnika letisté¢ bude navrzen
Stanislav Horacek a do fadné volby bude funkci prfedsedy Rady AK docasné vykonavat
Eduard Vrsovsky. Ekonomickou administrativu se uvolil docasné vést Vladimir Klinsky.

Horackovi, ktery byl zaméstnancem aeroklubu, tedy mimo funkce nacelnika, pfipadla i
nevdécna role prostiednika pfi vyfizovani vSech pozistalostnich ukont.

Padlo rozhodnuti o svoldni ¢lenské schiize na termin 9.5.1969.
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(Pozn.aut.: Pozornému Ctenaii jisté neuniklo, Ze v ¢asovém sledu nebyla zminéna oslava
Svatku prace 1.kvétna 1969. Véite, Ze to nebylo hlubokym smutkem v aeroklubu, ale
predsednictvo UV KSC z obavy pied demonstracemi ob&anti proti politickému kurzu po
nastupu Gustava Husaka do vedouci funkce v KSC tradiéni prvoméjové privody zrusilo.)

7.kvéten 1969

V pieplnéném pardubickém krematoriu, kde rodinni pisluSnici obou zesnulych a zastup
ostatnich truchlicich zaplnili nejen smutecni sifi, schody a ¢ast prostranstvi pred budovou, se
piloti naposledy diistojné rozloucili se svymi kamarady a potom v nedaleké restauraci ,,U
kapitana“ jim se vzpominkou pfipili na jejich posledni ptelet do nebeského hangaru.

9.kvéten 1969

Je patek, devét hodin. V séle ,,hotelu Franc* jsou pfitomni témét vSichni 1étajici ¢lenové a
host, tajemnik ACSSR Karel Kuklik. Nalada je v§ak velmi stisnéna. Od smuteéniho obtadu
uplynuly teprve dva dny a stale plati zakaz provozu. A tak ve vzduchu visela jedina otdzka:
kdy budeme zase 1état?

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

,,»Mezi lidmi se rychle rozneslo, Ze Jenik na posledni schiizi Rady AK rezignoval na funkci
predsedy a rozhodnuti Rady AK, Ze jej nahradi Vrsovsky, nebylo pFijato s Zadnym nadsenim.
Rada clenii verejné vyslovila opravnéné obavy, Ze potvrzeni Vrsovského ve funkci predsedy
Rady AK by bylo krokem ku 'starym poradkum ™ a byli pripraveni volbu Vrsovského
nepodporit i z toho ditvodu, Ze o vykon této funkce projevil zajem Josef Tichy. A ten podporu
clenstva mél a mnohym byl dokonce za "hrdinu’, protoze vyjadril svuj nesouhlas se
soucasnymi politickymi trendy tim, Ze vystoupil z KSC! (Netusil viak, Ze tento jeho krok bude
v budoucnosti posuzovan stejné, jako by byl ze strany vyloucen. Dusledky se posléze
dostavily.)

Nominace Hordcka na post nacelnika letiste byla bez diskusi, toho byli pripraveni podporit
v podstaté vsichni.

Rozlusteni hadanky o zahadjeni létani, které bylo podmineno obsazenim funkci po
zesnulych, prinesl sam Vrsovsky. Ten schuzi zahdjil a hned si vzal slovo. Prohlasil, zZe
v Pardubicich absolvoval ‘pohovor’ na OV KSC, kde byl piitomen i zdstupce OV Svazarmu a
to s vysledkem, ze OV KSC stranickym vikolem ukladad Jenikovi dal vést aeroklub jako
predseda Rady AK, protoze se Zadnou mérou nepodilel na vzniku mimoradné uddalosti.
funkce nacelnika letiste, nejvetsi leteckou praxi a zejména pevné internacionadlni postoje mu
bude poskytnuta veskera stranicka podpora k navrhu, aby pravé on byl opét jmenovain
nacelnikem letiste!

Tak spadla klec a ‘odbojnym’ ¢leniim aeroklubu i brada! O navrzich se nehlasovalo, jiz
predem byly povazovany za schvalené. *

Clenska schiize, protoze o ,,stranickych navrzich“ se nediskutuje (1), provedla uz jen
nepodstatné zmény ve slozeni Rady AK. Ta pak méla tuto podobu: predseda Rady AK -
Jenik, jednatel a hospodar - Klinsky, technik - Horacek, propagace - Benes, vystavba -
HoreSovsky, HZ (pfidruzena vyroba) - Ruml, spravce materialu - Kristof.

Zavéreéné slovo patfilo tajemnikovi ACSSR Kuklikovi, ktery vyzdvihl ,,odpovédnou
politickou a moralni Groven* ¢lenstva, které aktem vyjadieni jednotného souhlasu k navrhiim
OV KSC tak pochopilo, Ze ,,strana a vlada opét tfimaji otéze pevné v rukou, a Ze chyby
zpusobené minulym vedenim budou napraveny!*“. Po t€¢ ozndmil, Ze provoz aeroklubu je timto
povolen k datu 18.5.1969.
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11.kvéten 1969

Opct se schazi Rada AK. Hlavnim bodem jednani je schvaleni pfijeti do zatim vedlejSiho
pracovniho poméru pi.MiluSe Hamsové, ktera tak pocala zastavat funkci administrativni
pracovnice a ucetni.

Druhym bodem pracovniho zasedani byla ptiprava vystavby podzemnich nadrzi. Ty mély
byt situovany na misto pavodniho vykopu provedeného loni pfislusniky polské armady,
tentokrat vSak s betonovym loZzem a nad maximalni hladinou podpovrchové vody.

Ttetim bodem jednani bylo jak feSit pocet plachtatskych instruktorii, kdyz smrti Riegra a
Spryfiara se jejich stav citeln& sniZil. Volba padla na Vladimira Hajka a bylo usneseno, Ze
bude vyslan do instruktorského kurzu v prvém volném terminu.

Stinem jednani vSak byl pokyn nacelnika OLS Hofice Medfického, ktery v disledku
nedavné mimotadné udalosti zastavil aeroklubu motorovy vycvik na letisti a zrusil ptivodné
schvaleny pfevod letounu Ae-45 OK-EGQ.

Motorovi pilotni zaci tak budou muset svlij vycvik odbyvat nadale na jinych letistich
(Hoftice, Chrudim, Vysoké Myto) a na letisti v Novém Dvoie budou povoleny pouze
aerovleky.

(Ze vzpominek MiluSe Hamsov¢)

., Bydlim na Novém Dvore a letisté mam za plotem, tak kdyz prisla pracovni nabidka, byt
zatim na tretinovy uvazek, nevahala jsem. Parta byla dobra a administrativa aeroklubu i HZ
se dala zvladnout. Pro aeroklub jsem délala sekretarské prace, prebirala a rozesilala postu,
rozmnozovala nejruznéjsi zapisy atp., podobné tomu bylo i s HZ.

Pravda, pozdeji, kdyz se HZ rozsirilo a vznikl "Aerokov’, zejména ucetni prace pribylo. Ale
to uz jsem pracovala na plny uvazek. Poznala jsem spoustu lidi a vérte nebo nevérte,

s aeroklubem jsem preckala doby dobré i horsi, a to az do dichodu!*
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16.kvéten 1969
Nacelnik letisté VrSovsky rozesild ,,Informator* tohoto znéni:

Informétor &islo 5.

o kvetna 1969 probeh}.a na naScm: letisti glonskd schiiza acroklubu, ktore} sc zudastnil
Jjako howst tagomnlk T s . Karcl Kuklik. Na této schizi byla so‘hvalona nov& rada

v tomto sloZeni :  predseda : Jonik daromir ,
: nédlonik proveozu ¢  VrSovsky Eduard :
p hospoddr : Kiinsky Vladimir
" tachnik @ ° Hoyrdgek Stanislav:
) - prapagacc Bened Potr
- vygsavba HoraSovsky Vdclav o
dilna - vyroba : Bum) Viedizir
sklad : _ Krysdtof Josof

Novd rada zasodd kaidou a-bbotu v 18.00 na lotidti. &

0 svétecich jsme: vyuzﬂzl prostavky v 1éténi k GdrZbé tcchniky a k vystavbe ubykacc.
Prisp&jome tim k lop31 kul-turno&tl prostrcol. Rada schvélila ndkup gumoveho lino -
loa do vScch mistnesti, &imZ so Graoven bydleni josté zvySd.

0d 19. kvétna 1969 nastupujo s» Ploténok do instruktorského kursu motorérd do Vrch-
labi. Bude to prvni 1n»truk‘tor na nafem letisti, coZ jisté prospéje hlavné moto —
rovému 1étdni. : R

0d& 27.6.1969 do 11.7.1969 probihaji v Hoficieh oblastni plachtarske zavody, kdends
budc raeprogentovat s. Horddeck. Ve sportovnlm zépoloni mu projemo hodné uspéchil.

Bada acroklubu sc ne posledni schizi zabyvala otdzkou poréddni zdvodd " O pohdr
zeleznych heor.”" Na tuto akel byl pribliZnd urgern termin od 2. 8. do 15.8.1969.

- Ponévadz do tohoto terminu ndm zbyvd mnoho précc, odckdvé rada acroklubu hojnowu
wgast jak v Lotovych, tak i ‘na pracownich dncchen-~w. -- . e ! ’

17. kvétna bude probihat na lotiSti v Pohho¥anech shroméfadnd véech glend a zopa—
Ikovéni pfodpist o 1étdni. Pro kazZdého jodnitlivce je tato idast bezpodminednd nutnd.

Zkgusky z predplsu a praktdcké 1éténi 17. ~ 18. 5.. 1969
pdstup 17. 5. v 9,20
“ S 17.5. ve 14 20

v r1 o

Pisempé zkouSky nnvych 34kd clcmontér. vycv1ku.

) élonskw schiza pravaépodobné 15. 6. 1969 v ' 8 ;20 na lotisti °
- schvéleni organizadniho a JOdDaOlho radu MB '
- Po jednéni terminu soust¥edéni.

& ) -7 Bada aergklubu.

17.kvéten 1969

V deniku UV KSC ,,Rudé pravo“ je publikovano provolani ,,pfedlednovému® rezimu
vérnych pracovniktt médii. Tento manifest vyjadfil podporu novému vedeni KSC v &ele
s Gustavem Husdkem a kritizoval ¢innost Svazu ¢eskych novinafii v roce 1968. Tim pocal
nastup normalizace v tisku, rozhlasu a televizi.

My, podepsani, se obracime ke vsem svym kolegidm novinarim a pracovnikd ¢s. tisku, rozhlasu,
televize a zpravodajského filmu.

Sdeélovaci prostredky jsou jiZ dlouhou dobu stredem pozornosti. Jejich pozitivni vyznam je
vseobecné uznavan, ale jsou také, a nekdy velmi ostre, kritizovany odpovédnymi misty i verejnosti,
Povazujeme to za prirozeny jev, nebot’ nase spoluodpovédnost za utvareni verejného minéni, nazord
a predstav lidi o soucasném deni doma i za hranicemi, za jejich postoje k zékladnim otazkam a za

Jejich cinorody nebo naopak pasivni pristup je bezesporu znacna.

Dosud jsme bohuZel nebyli ani v jediném pripadé svedky toho, Ze by se miuvci novinarskych svazi
— tim méné pak ti novinafi a redaktori televize a rozhlasu, kterych se kritika pfimo tyka - ke své
odpoveédnosti prihlasil.

Z kritiky, s niZ opravnéné prichazel dstredni vybor komunistické strany a jeho predsednictvo, vsak,
Zel, vedeni novinart, ani vydavatele, ani komunisté v redakcich nevyvodili patficné pozitivni zavery.
Naopak, kritika téchto organi byla ve skutecnosti vZdy odmitnuta, usneseni nejvyssich stranickych
organd zkreslovano i polemicky popirano. Nescetnékrat jsme mohli slyset formaini priznani vedouci
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Ulohy komunistické strany v nasi spolecnosti. Ve skutecnosti vsak byl tento princip systematicky
napadan a porusovan.

Chté nechté musime konstatovat, Ze to byl jeden z hlavnich divodd hrubé deformace polednové
politiky, deformace, za kterou nesou mnozi, zejméena vedouci pracovnici sdélovacich prostredkd
odpovédnost, kterou z nich nikdo nemiize sejmout.

Po lednu 1968 se novindrska fronta jako celek postavila za iniciativu ustredniho vyboru strany.
TouZili jsme po takovych zméndch, které by prinesly obrodu v prdci strany a ve verejnych politickych
institucich Narodni fronty, hlubokou demokratizaci naseho Zivota a upevneni pfirozené autority strany
a myslenky socialismu. KaZdy pocital s novymi téZkostmi, zejména pfi odstrariovani zabran, jeZ staly
v cesté progresivnimu rozvoji. Bez boje, bez polemik, bez vyburcovani vereiného minéni bylo sotva
mozné zahybat stojatou vodou.

Nikdy jsme vsak nepovaZovali tento nezbytny boj za prileZitost k organizovanym utokdm proti
lidem, jejichZ odpovédnost se vécné nezkoumala, kteri se méli provinit jiZ tim, Ze disciplinované
a obetavé pracovali pro socialismus. Nikdy jsme v potrebné aktivité sdélovacich prostredkd nevidéli
nastroj k zpdsobovani novych krivd, stejiné jako jsme nemohli schvalovat, poskytovaly-li se stranky
novin a relace v rozhlase nebo v televizi kampanim, které na jedné strané mély vyprodukovat nové
hrdiny moci, muZe progresu a Ledna, a na druhé strané soucasné obeti, na které méla byt svalena
vina za prehmaty a chyby minulosti,

A uZ v Zadném pripadé jsme nemohli souhlasit s tim, kdyZ se »boj za polednovou politiku« zméenil
v diskreditaci a kompromitaci celé strany, kdyZ se jeji minulost a jeji internacionaini tradice mély
obétovat, aby nabyla »pravo« zastupovat lid »v pluralistickém systémus. V Zadném pripade jsme
nemohli souhlasit, kdyZ se za viajkonose polednové politiky strany vydavali dokonce lidé, ktefi
neskryvali, Ze se za komunistickou stranu a politiku socialistického statu stydj, kteri pod zaminkou
kritiky »predlednovych poméri« utocili na zaklady politiky strany.

Bud'me ovsem spravedlivi: sdélovaci prostredky si koneckonctd dovolovaly jen to, co si dovolit
smély. Boj za obrodu a demokratizaci nebyl veden v souladu s usnesenimi ustredniho vyboru strany.
Za to nenesou odpovédnost novinari,

Mnozi z nich vsak délali vse pro to, aby situaci zkomplikovali, To, co se obvykle nazyvalo »pomoci
Dubcekovi«, nebylo ve skutecnosti nic jiného neZ soustavny natlak na vedouci predstavitele a organy
strany, natlak, ktery sméroval k jedinému cili: spoutat jejich ruce, pfimet je k pasivnimu prihliZzeni
»spontannimu vyvojis, tj. kampanim, které pravicové skupiny, jeZ oviddly prostredky hromadné
komunikace, vyvolavaly. Slo pfitom o zménu mocenské struktury, o to, vyradit jesté pred sjezdem
strany a pred volbami do zastupitelskych organd ty, kdo pevné stali za politikou strany, za jejimi
internacionalnimi zavazky, za spojenectvim se zeméemi socialistického spolecenstvi.

Ustredni vybor strany na kvetnovém zasedani v loriském roce odhalil tyto cile, poukazal na hrozbu
protisocialistickych sil a oznacil je za hlavni nebezpeci pro socialismus v CSSR. JiZ tehdy byly tisk
a ostatni sdélovaci prostredky kritizovany za neodpovédny postoj k polednové politice, a zejména za
to, Ze se postavily zddy k akcnimu programu strany.

Zavery kvétnového zasedani UV vsak byly jednak ignorovany, jednak — zvidste po vydani
kontrarevolucné zaméreného manifestu »2000 slov« — postaveny na hlavu. Pro sdélovaci prostredky,
aspori pro jejich vetsinu, neexistovalo Zadné nebezpeci zprava, existovalo pro né pouze nebezpeci ze
strany téch komunistd a socialisticky smyslejicich obcand, kteri se znepokojenim sledovali rostouci
aktivizaci antisocialistickych sil. Ti byli verejne oznacovéni za »konzervativce« a napadani jako lide,
kteri chtéji poskodit nasi spolecnost,

Nejhorsi ze vSeho vsak bylo, Ze se kriticka pozornost sdélovacich prostredkd stéle vice obracela
proti nasim spojencim, zejmena proti Sovetskému svazu. Stupriované vypady proti nasim spojencim
musely nutné vyvolat nemalé obavy o perspektivu socialismu v nasi zemi, zvysit napeti. Na jedné
strané | hromadné sdélovaci prostredky, byt’ casto formainé, zdidrazriovaly, Ze pratelstvi se Sovetskym
svazem a ostatnimi socialistickymi zememi je zakladem nasi zahranicni politiky, na druhé strané vsak
zacaly timto pratelstvim systematicky otrasat.

Vyvoldvani protisovetskych vésni nebylo, jak se dnes nejednou zddrazriuje, zéleZitosti dni po 20.
srpnu, ale akci organizovanou davno pred 20. sronem. Ucast nékterych sdélovacich prostredkd na ni
nelze nicim zaretusovat. Protisovetske hysterie, jichZ jsme byli svédky pozdéeji, mély zdroj ve snaze
zneuzit prohloubeni demokracie a svobody, s nimZ je polednova politika spjata, k protisocialistickym
zameérdm. Je to pochopiteiné: socialismus je u nas bytostné spjat s pratelstvim se sovetskym lidem, se
soudruZskymi vztahy nasi komunistické strany s Komunistickou stranou Sovétského svazu. Rozrusit
toto spojenectvi' a tyto svazky patfi v soucasné dobé k hlavnim cilim antisocialistickych Zivid.
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Hluboce se nds dotklo, Ze se na strankdach naseho tisku, v relacich rozhlasu a televize dostali ke
slovu t, kteri znevaZovali pratelstvi se Sovétskym svazem. To nelze omluvit nicim, ani udajnou snahou
»ddt kaZdému slovo«, dat zadost pravu na svobodné vysloveni nazoru. VZdyt byli soucasné napadani
vsichni, kdo své pratelstvi k Sovétskému svazu neskryvali. Tito lidé byli nejen zbaveni svého prava na
svobodu slova, ale nadto verejné pomlouvani a spinéni, oznacovani dokonce za »zradce« a po
srpnovych dnech za »kolaboranty«. Novindri, kteri proti tomu ve viastnich listech chteli vystoupit, byli
sikanovani a bylo jim znemozZnéno psat. Z pole pozornosti pritom zcela unikla Uloha téch, kteri utekli
na Zapad, at’jiZ ze strachu, ktery sami napomabhali vytvaret, anebo z pocitu viny, kterou, jak tusil,
nebudou moci dlouho skryvat pred nasimi narody.

Mohlo se zdat, Ze s odstupem casu bude snadnéjsi vyvodit pouceni ze zkusenosti dosrpnového
vyvoje. MoZnost k tomu znovu poskytio zasedani ustredniho vyboru strany v listopadu minulého roku,
zejména listopadova rezoluce, v niZ se strizlivé analyzoval vyvoj po Lednu a kriticky vymezovala
/ odpovédnost sdélovacich prostredkd.

Novindri se s touto rezoluci jesté nestacili seznamit, kdyZ vedeni jejich praZske organizace
usporadalo v Lucerné otevienou provokativni protiakci. Méla zmobilizovat pracovniky sdélovacich
prostredkd k odporu proti normalizaci a konsolidaci pomérd, méla poloZit ultimatum vedeni strany:
bud’ bude nadale povoiné, nebo se novindri postaraji, aby popudili verejnost proti vsem
predstavitelim strany a statu.

V tomto postoji, ktery tehdejsi vedeni strany nedokdzalo rozhodné odmitnout a paralyzovat, byla

Jedna z hlavnich pricin pozdejsich napéti a krizovych situaci, jeZ se prohlubovaly a zhorsovaly zejména
dvojakym vystupovanim nékterych nejodpovédnéjsich ciniteld strany. Byli jsme pak svédky vazného
pokusu zneuZit narodniho citéni’ v Ceskych zemich, kdyZ se jednalo o obsazeni funkce predsedy
Federalniho shromazdeéni, pokusu vyprovokovat celonarodni krizi v souvislosti se smrti Jana Palacha,
ktery se stal tragickou obéti organizatord hysteri], pokusu vyuzit vyroci 15. brezna, pocatku nacistické
okupace, k utokdm na politiku normalizace a obnovy pratelskych vztahd s nasimi spojenci. Byli jsme
ddle svedky toho, jak nekteri publicisté provokativné srovnadvali nacistickou okupaci s pritomnosti
spojeneckych vojsk. A museli jsme byt nakonec i svédky hrubé protisovetské provokace, kterou
zorganizovaly kontrarevolucni sily, jez vyuZily vitézstvi nasich hokejistld nad muZstvem SSSR. Byla to
akce, jeZ neméla nic spolecného s Zivelnou radosti nad sportovnim uspéchem, za jakou ji cast naseho
tisku vyddvala. Tato provokace byla jen vysledkem predchoziho dsili o soustavnou dezorientaci nasi
verejnosti, Rozsah téchto udalosti jen prokazal, Ze byl nejvyssi cas ucinit takova opatreni, kterd by
definitivné vedla k odstranéni pricin a zdrojid napéti. ; 3

MozZnost k takovému vyvoji otevrelo dubnové zasedani UV KSC. Zmeny ve vedeni strany
a rozhodnost, s jakou nové predsednictvo dstredniho vyboru pristoupilo k reseni soucasné sloZité
situace, ziskaly podporu vsech skutecnych komunistid a socialisticky smysiejicich obcand. Kazdy
poctivy a odpovédny clovék uzZ krajné touZi po tom, aby bylo mozZné pracovat v klidném ovzdusi a aby
se konecné zacala realizovat ta usneseni, o nichZ se toho tolik namiuvilo. Vseobecné kladny ohlas
aubnového zasedani je proto zcela pfirozeny.

7im vice se vsak pozastavujeme nad tim, s jakou formalnosti se k zavérdm dubnového pléna
prihidsili oficidlni mliuvci nasi novinarské organizace. Pravé od nich totiZ ma verejnost pravo ocekavat
vic, nez je slovni souhlas, ktery se po tom vsem, co se u nas ve sdélovacich prostredcich v poslednim
roce odehrélo, musr jevit jako vyloZené pokrytectvi,

Jsme povinni distancovat se od tohoto pokrytectvi a Zadame predstavitele novinarské organizace,
aby — pokud jsou schopni k tomu nalézt silu — zaujali otevieny a sebekriticky postoj k zaverdim
aubnového zasedani UV KSC. Je dost politiky dvoji tvare. Je nanejvys nutné fikat lidem pravdu
a vyvozovat ze skutecnosti zavery, které z ni plynou.

Hledame-Ii didvody nynéjsi spolecenské krize, kterou nase zemé proziva, patri k nim nesporné
skutecnost, Ze po cela léta sirili a hajili myslenky socialismu i lide, ktefi nebyli nikdy o jejich spravnosti
vnitrné presvedceni. Po lednu 1968 proto nebylo temto lidem zatéZko zrici se toho, co jim nikdy
nebylo viastni, a radikainé vystupovat pro obrodu socialismu, kterou ve skutecnosti chapali jako
podlomeni pozic strany. Jejich kritika politiky strany nesmérovala k odstranéni chyb a k pozitivnimu
zhodnoceni minulosti, ale méla je v ocich protisocialistickych Zivld »rehabilitovat«, méla prokazat, Ze
se definitivné zrikaji své dogmatické minulosti a té »nerozvaznosti«, jiz kdysi podlehl, kdyZ
podporovali politiku strany.

JestliZze nyni chteji zamlcet tuto skutecnost, jestlize se znovu hldsi k tomu, ceho se zreklj, pak
nemidZeme pocitat s uprimnosti jejich slov. Nikomu zajisté nelze predem upirat pravo aktivné
napomahat k uskutecriovani politiky strany, avsak od téch, kdo se zjevné zkompromitovalj, musime —
chceme-li uhdjit dobré jméno socialistickeého novindre - Zadat aspori tolik, aby vyvodili ze své minulé

45



cinnosti i praktické zavéry. Musime to Zadat zejména od lidi, ktefi si prisvojili roli mluvcich novinarské
verejnosti a po celé mésice usmérriovali tuto verejnost, casto zpdsobem, ktery Ize jen téZko povaZovat
za demokraticky.

V téchto dnech dochazi' v nékterych sdélovacich prostredcich k opatrenim, ktera nepochybné
nebudou vsude uvitana a leckym mohou byt oznacovéna i za prikra. Neskryvame, Ze administrativini
zakroky nepovaZujeme za principialni feseni, Ostatné samo predsednictvo strany to pfipomina. Tato
opatreni jsou vsak disledkem dlouhodobé netecnosti a soustavné rezistence predstavitelid sdélovacich
prostredkd vici kritice, ddsledkem jejich nevole vyrovnat se s opravnénymi vytkami a nechuti ucinit
viastni kroky k odstranéni nedostatkd. Proto dnes skiizeji ovoce své cinnosti predevsim ti, kdo si je
vypéstovali, Je vsak také nemalo téch pracovniki sdélovacich prostredkd, ktefi v historické zkousce
politickych postoji a charakteru se cti obstal,

NepovaZujeme proto za vhodné, aby disledky téchto administrativnich opatreni padly na hlavu
vsech pracovnikid sdélovacich prostredkd. Nic by vsak nebylo tak falesné, jako projevovat solidaritu
tam, kde proti sobé stoji zcela protichidna a neslucitelna politicka stanoviska.

Po dvakrate od dubnového zaseddni UV KSC se seslo vedeni Svazu Ceskych novindrd. Jeho jednani
nas znovu upevnilo v presvédceni, Ze slovni soublas vedeni SCN se zdvery dubnového pléna je nutno
brét jen se znacnymi vyhradami, nebot’ postradalo to zakladni: otevriené sebekritické slovo, zavery,
které by mélo vedeni SCN vyvodit pro sebe i pro celou novinarskou organizaci.

Jsme presvedceni, Ze se s timto nasim prohlasenim ztotoZni vsichni cestni novinari, jimz osud této
zeme neni Ihostejny — komunisté i nestranici. Chceme vynaloZit vsechny sily pro aktivni podporu
politiky KSC zaloZenou na polednovych principech, jak byla formulovéna listopadovou rezoluci a jak ji
zajistuji opatreni prijata na dubnovém zasedani UV KSC. Ve snaze napomodi skutecnému prospechu
naseho lidu a vskutku Zivotnim zdajmdm nasich narod(j se bezvyhradné hlasime k myslence
proletarského internacionalismu. Budeme proto také usilovat o napraveni nedavnych deformaci
v pratelskych vztazich naseho lidu s lidem SSSR a ostatnich socialistickych zemi, o trvalou soudruZskou
spolupraci mezi nasi komunistickou stranou, KSSS a vsemi bratrskymi stranami socialistického
spolecenstvi,

Vyzyvame vsechny novinare — komunisty i nestraniky — kteri se ztotoZnuji s témito nasimi
stanovisky, aby se pripojili k nasemu prohldseni, Své podpisy zasilejte redakci Rudého prava.

(pozn.aut.: V obdobi do 9. cervna 1969 ,,manifest podepsalo tri sta padesat novinadrii a

pracovniku médii a ti v zdjmu ,, prospéchu naseho lidu a vskutku Zivotnim zdjmiim nasich
narodii *“ se prihlasili ,, bezvyhradné k myslence proletarského internacionalismu “.)

Tyz den se Rada AK sesla ke svému dalSimu zasedani, aby vyftesila ponékud ozehavou
zalezitost, ktera vyplynula pii feSeni pozlstalosti po zahynuvsim jednateli a pokladnikovi AK
Riegrovi. Porovnanim dokladi se totiz zjistilo, Ze pro Riegrové smrti zajisténa hotovost
neodpovidala deklarovanému ziistatku a i na bézném uctu aeroklubu se vyskytly
nedokumentované diference. Re$eni problému se ujali Tichy a Klinsky.

Rada AK, s ohledem na panujici situaci rozhodla, Ze v leto$nim roce se ,,Pohér Zeleznych
hor* neuskute¢ni.

V popisu udalosti této doby nemohu nezminit tlohu ,,Aeroklubu vojenského letisté (AVL)
Caslav®, jehoz piislusnici ovlivnili ¢innost AK Podhotany zejména v oblasti motorového
1étani.

Jiz v roce 1968 vznikla dohoda mezi Ministerstvo narodni obrany a ACSSR, Ze v zajmu
zvyseni odborné piipravy vojenskych pilotl i rozvoje ceskoslovenského letectva a
parasutismu budou zfizeny pii vojenskych letiStich aerokluby, ve kterych by vojéci z povolani
meli moznost realizovat svoje zajmy v obou vzpominanych druzich sportu. Jejich ¢innost se
meéla fidit n€kolika jednoduchymi zdsadami:

- Aeroklub CSSR zabezpeéi organizaéni a metodickou pomoc pro ziskavani zakovskych a
pilotnich prukazi

- MNO zajisti dotace motorovymi letouny a jejich GO, pohonné hmoty a periodické prohlidky
letadel
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(pozn.aut.: Podrobnosti ,, Smérnice o dohodé a cinnosti vojenskych aeroklubii™ obsahuje
obéznik ¢.3/1969 ACSSR.)

Létani v aeroklubech vojenskych letist’ v podstaté zacalo uz v roce 1968. Do srpna se vSak
nepodafilo dostate¢né informovat vSechny ttvary o zdkladnich podminkéach provozu, proto
vznik vojenskych aeroklubii byl pomérné vlazny.

Jedno z prvnich mist, kde byl zahdjen provoz, se stalo letist¢ Hrad¢any u Mimoné, kdy
garantem provozu byl 2.sbolp. Po technické provérce byl na kazdém piidéleném letounu
proveden kontrolni let a 20.srpna 1968 odpoledne byl v Hradcanech zahajen letovy provoz.
Vyznam akce byl podtrzen nesporné i1 tim, Ze jeden z prvnich piloti, ktery se tehdy v
Hradcanech s Z-226 proletél, byl velitel pluku pplk.Ing. Jifi Kubt. Byl spokojen a t¢sil se na
dalsi 1étani.

Prvni letovy den tedy probéhl ke spokojenosti vSech a bylo zajimavé sledovat reakce pilotii
nadzvukovych proudovych letadel a vyslechnout jejich komentate. Nejeden z nich fikal, ze
polétani na Z-226 ptedcilo jejich oekavani a bylo nesporné, ze ve sportovnim kondi¢nim
1étani budou pokracovat. Bohuzel, dalsi den bylo vSe jinak a piloty ¢ekala fada zmén 1 odklad
pokracovani v této Cinnosti.

V Caslavi byl AVL ustaven az v kvétnu 1969, kdy pro vznik vojenského aeroklubu nastala
vyhodné situace piesunem dvou letek 47.pzlp na letounech MiG-15. Soucasné doslo i k
piesunu Zlint, ptivodné ptidélenych praveé 47.pzlp. Vyznamna byla podpora od zastupce
velitele divize pro ILS (34.sbold) plk.Vajcika, ale samoziejmé i od velitele 47.pzlp
pplk.Kvardy.

Nepocitalo se sice s elementarnim vycvikem, ale mozné byla obnova kvalifikaci za
standardnich podminek, a to v¢etné piloth mimo aktivni vykon profese, dale pak 1 u vojaka z
povolani mimo leteckou sluzbu - drzitelt prikazu pilota motorovych letadel Svazarmu nebo
ostatnich platnych prikazt vydanych SLI.

(Ze vzpominek Jitiho BaZzaty)

., K vojenské zdakladni sluzbé jsem narukoval do Caslavi zacdtkem srpna 1968 a byl
pridélen jako mechanik k velitelskému roji (civilni profesi jsem byl leteckym mechanikem CSA
na letadlech IL-18 a TU-104 na letisti Praha-Ruzyné a soucasné i technikem AK Ruzyné na
letadlech Z-126, Z-226 a Ae-45, byl jsem drzitelem priitkazu sportovniho pilota motorovych
letadel).

Kdyz byla do hangdru velitelského roje umisténa sportovni letadla AVL, tak jsem se
nabidl, Zze mam kvalifikace pro udrzbu malych letadel Svazarmu, Ze bych byl ochoten
provadet udrzbu a opatrné jsem je pozadal, Ze by bylo fajn, kdyby se nékdo primluvil, abych
mohl nékteré vikendy chodit létat do AK Zbraslavice, kde jsem hostoval. V té dobé byly
vychazky pro vojaky zakladni sluzby témer nemozné, ale vedeni zakladny proti mé Zadosti
nemeélo namitek, a tak za nékolik dnit mi predseda AVL Josef Toth sdélil, ze nic nebrani ani
tomu, abych se stal clenem AVL a létal na jeho strojich.

Udrzbu sportovnich letadel AVL jsem vykondval po pracovni dobé. Tehdy jsem u
velitelského roje mél jako hlavni napln zaméstnani "starost” o dva vrtulniky Mi-1, L-200
"Morava’ a MiG-15 bis.

Prvni let jsem v AVL Caslav mél krdtce po jeho zaloZeni 17.5.1969 (C-205/0119) a
posledni 16.7.1970 ( C-305/0612). V té dobé jsme méli v Cdaslavi jednu "Moravu” L-200,

6 kusti typu C-205 (Z-226) a 3 C-305 (Z£-326), které mély za sebou GO a byly vybaveny
taznym zarizenim pro vlekani vétronii.

Predsedou vojenského aeroklubu byl Josef Toth, jeho zastupcem Andrej Gaal a na né mam

jen ty nejlepsi vzpominky. V pritbéhu dvou let zakladni vojenské sluzby jsem nalétal v AVL
Caslav a AK Zbraslavice néco malo pres 300 hodin.
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Ja byl v té dobé asi armadni raritou, protoze jsem byl snad jediny vojak zakladni sluzby,
ktery v ramci svého vojenského zarazeni a zaméstnani mohl volné létat.

V ramci spoluprdce jsme casto a radi zalétli do Podhoran a vypomahali jsme plachtariim s
aerovleky, protoze neméli svoji viastni vlecnou a my jsme se tam citili jako doma.

(poz.aut.: Kdyz si Jifi Bazata odbyl VZS a odesel v cervenci 1970 ,,do civilu®, vratil se
zpét k CSA, kde postupné ziskal veskeré kvalifikace pro vykon funkce dopravniho pilota na
letadlech IL-14, JAK-40, TU-134, IL-62, Airbus A-310, Boeing B-727, B-737, Airbus A-
300.600. U naSeho narodniho leteckého dopravce, a pozdé€ji u jinych i zahrani¢nich
spolecnosti, pak nalétal vic jak 20.000 hodin.)

24.kvéten 1969
~Zasedani UV ACSSR" - Frantidek Kdér

-V Nitre zasedalo plénum UV ACSSR, aby - i kdyZ s urcitym zpoZdénim - projednalo a vyresilo
nékteré otazky uloZené tomuto organu ustavujici konferenci konanou ve dnech 15. a 16.2.1969
v Brné. Predevsim slo o volbu vedoucich funkcionari a organd UV ACSSR. Vice neZ dvoumésicni
konzultace vedené na toto téma mezi funkcionari a nékterymi organy narodnich aeroklubd, konzultace
s funkciondri Svazarmu a v neposledni fade jiste i zmeny ve vnitropolitickém vyvoji nasi zemé
pripspély k vyjasnéni vsech spornych otézek jiZ v pfedvecer viastniho zasedani, na schizkach
predsednictev narodnich aeroklubd. Za této situace mélo jednani pléna UV ACSSR aZ nezvykle hladky
pribéh.

JiZ v tvodu jednéni, po vystoupeni predsedy ACSSR Antonina Novéka, byli zvoleni vedouci
funkcionari, a to do funkce predsedy (ve vztahu k FAI do funkce presidenta ACSSR) pik.Pavel
Kocfelda, do funkci mistopredsedid oba predsedové narodnich aeroklubd Pavol Veslar a Antonin Novak
a do funkce generdlniho sekretdre ACSSR pplk.Anton Soska, ktery bude i nadéle zastavat funkci
generainiho sekretdre ASSR (SNA). o prevzeti vedouci vykonné funkce v aparatu UV ACSSR, nacelnika
oddeéleni branné, letecké a parasutistické pripravy byl poZadan pplk.Robert Vesperin. Na zékladé
Jjednomysiného souhlasu s timto navrhem bude poZadano vedeni Svazarmu o jeho jmenovani do
uvedené funkce. Toto jednani se tykd i ostatnich funkcionart, pokud jsou vojenskymi osobami
Z povoldni. V souladu s tim bylo prijato i usneseni projednat do konce cervna s MNO a vedenim
Svazarmu postaveni a zasady cinnosti distojniki z povoldni v ACSSR s tim, Ze tato organizace pokiddd
na nejvys uceiné a potrebne, aby tito funkcionari tvorili soucdst ACSSR a obou ndrodnich aeroklubd.

V dalsi casti jednani bylo zvoleno predsednictvo UV ACSSR ve sloZeni, které bylo jiZ v unoru
navrZeno konferenci ACSSR, a to: plk.P.Kocfelda, P.Vesidr, A.Novak, K.Kuklik, pplk.A.50ska,
pplk.R.Vesperin, M.Stanek, RNDr.L.Haza, J.Némec, pplk.L.Svdcha, pplk.R.Caithammel, dr.T.Fric,
J.Haraszthy, ing.V.Zamecnik, B.Gregor, prof.S.Hajdin. o

Vzhledem k potrebé resit co nejoperativnéji nékterée naléhave otazky, bylo plénem UV ACSSR
schvdleno vytvoreni mensiho operativiiho organu, tzv. vykonného vyboru ve sloZeni: Kocfelda, Soska,
Vesperin, Svdcha, Novak, Veslar, Kukiik, Hajdin. 3

Jednoznacné dohody bylo dosaZeno i ve védi sloZeni delegace ACSSR na kongres FAI v letosnim
roce konany v Helsinkach. ACSSR budou na jednani tohoto vrcholného organu FAI zastupovat
soudruzi: Kocfelda, Soska, Veslar, Novék a Kukiik. V souvisiosti s tim byl také schvalen navrh na
kandidaturu plk.P.Kocfeldy jako clena rady FAI pro nasledujici volebni obdobi,

Pouze v jediné otazce persondiniho charakteru nebylo dosazeno zcela jednomysiného zavéru, a to
ve véci funkcniho a personainiho obsazeni aparatu UV ACSSR. Shodny nazor méli delegati na funkcni
zaclenéni hlavnich inspektord (tajemnikd) motorového, bezmotorového parasutistického odboru,
pracovnika pro sportovni a mezinarodni agendu, technika, sekretarky predsedy a sekretarky oddélen.
Rozdilné nazory byly na zaclenéni funkcnich mist technika pro radio a pristrojovou techniku, hlavniho
inspektora (tajemnika) virnikového odboru, ekonoma, trenéra a metodika parasutistického odboru.
ProtoZe se vedle jiZ zminénych funkci vyskytly navrhy i na eventualni zfizeni funkce pravnika a
organizacniho pracovnika, a protoZe nebylo v téchto otazkach, jak jiZ bylo uvedeno, dosaZeno dohody,
uloZilo plénum predsednictvu vypracovat a projednat systemizaci, napli prace, platove zarazeni a
kvalifikacni predpokiady pracovnikd sekretariatu ACSSR s tim, Ze systemizace pracovnikd, u kterych
byl vysloven v pribéhu jednani jednomysiny souhlas, je pokladana za schvalenou.

Vzhledem k tomu, Ze se v posledni dobé vyskytly na riznych mistech a u ridznych funkcionari jisté
pochybnosti o ucelnosti existence ACSSR i obou narodnich aeroklubd jako samostatné organizace,
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pokiadalo plénum za nutné potrebu této organizace v zajmu dalsiho rozvoje ¢s. letectvi a parasutismu
znovu potvrdit a zddraznit. V souladu s timto usnesenim rozhodlo potvrdit a podporovat spolecensky
odidvodnénou Zadost ASSR o registraci u ministerstva vnitra Slovenské socialistické republiky. Toto
rozhodnuti nic neméni na rozhodnuti obou narodnich aeroklubd i ACSSR stat se soucasti federace
Svazu pro spolupraci s armadou, ale mad podporit jednani zastupcd aeroklubovych organid v organech
Svazarmu ve veci zachovani nezbytného stupné samostatnosti a suverenity Aeroklubu jako clenskeho
svazu, V souvislosti s tim uloZilo plénum ACSSR predsednictvu projednat zasady i obsah postupu
delegace ACSSR na 1V.sjezdu Svazarmu v cervnu t.r. a schvalilo text materidlu, ktery bude uplatriovan
Jako soucdst perspektiviiho plénu Svazarmu. S tim souvisi i ta c3st usneseni plenarniho zasedani
ACSSR, kterd uklada predsednictvu i obéma narodnim aeroklubldm dokoncit s ministerstvem dopravy a
vedenim Svazarmu jednani ve véci delimitace majetku a prevedeni prav i povinnosti provozovatele
letecké cinnosti na Aerokiub.

Prechod k systematické a cilevédomé praci Aeroklubu by mélo, vedle jinych aktualnich opatren,
Zajistit také prijaté usneseni o zpracovani koncepce dalsiho rozvoje letecké a parasutistické sportovni a
branné cinnosti. K tomuto ukol, jehoZ spinéni je terminovéno do konce letosniho roku, pokilada plénum
za potrebné svolat poradu odpovédnych zastupcid ministerstva dopravy, narodni obrany, prdmysiu,
obchodu, financi, miadeZe a télovychovy, vyrobnich a vyzkumnych zavodd i jinych zainteresovanych
organizaci, vcetné zastupcd aeroklubl socialistickych statd i nékterych dalsich vyznamnych
zahranicnich aeroklubd. o

Vedle reseni uvedenych otdzek zasadniho charakteru vyslechlo plénum UV ACSSR také zpravu
predsedy pik.Kocfeldy o jednani delegace Aeroklubu na poradé socialistickych statd, kterd se konala
ve Varsavé 21. a 22.kvétna 1969 a udélilo cestné sportovni tituly deviti sportovcidm, clendm ASSR. "
(L+K, €.17/1969)

Na letisti v Novém Dvote o vikendu 24.-25.5.1969 pocaly prace na vystavbé podzemniho
ulozisté benzinu. Rucné byly vykopany zéklady pro betonaz loze tii ocelovych cisteren vcetné
odvodnovaci Sachty a drenaze.

29.-30.kvéten 1969

Zasedani UV KSC piijalo jako hlavni tukoly normalizaéniho programu ,,obnovit marx-
leninskou jednotu KSC a jeji vedouci tilohu, konsolidovat hospodafstvi a prohloubit
internacionalni svazek s SSSR a socialistickymi zemémi*.

Rozruch na zasedani zptisobil projev Frantiska Kriegla, ktery zpochybnil legitimitu
smlouvy o do¢asném pobytu sovétskych vojsk v nasi zemi, nebot’ "byla psana nikoliv perem,
ale hlavnémi dél a samopalt". Husédkovu politiku pak oznacil za ndvrat pied leden 1968.
Podobné vystoupil i FrantiSek Vodslon.

Pro navrh G. Huséka vyloudit Frantiska Kriegla z UV KSC i ze strany hlasovalo 135
ptitomnych, 12 bylo proti a dalSich 12 se hlasovani zdrzelo.

31.kvéten 1969

Vasek HoreSovsky si dnes opravdu polétal! Sviij osobni rekord v délce trvani letu stanovil
na hodnotu 8 hod. 20 min. Nutno dodat, Ze startoval pomoci navijadku na VT-125 OK-0744 a
ke svému rekordnimu letu vyuzil svahové proudéni, kdy SW vitr stabilné val silou 6-8 m/sec.

K letu se ten den dal pry vyuzit téméf cely hieben Zeleznych hor od Bernardova (na
severu) aZ po Horni Studenec (na jihu), coz je piima vzdalenost cca 44 km.

Ptestoze byla sobota a podminky pro svahové 1étani vynikajici, seSla se na letisti pouhd
dvacitka pilott a zakl. Avsak ti, ktefi nezavahali, urcité se na kopci dobfte ,,povozili®.

(Ze vzpominek Vaclava HoreSovského)

., Byl to den primo fantasticky, teplo bylo tak akorat a ridka cirrovitda oblacnost hodné
vysoko! Vitr foukal stabilné primo na kopec, takze jsem mél po startu navijakem pri vypnuti
asi 450 m (QFE). Zamiril jsem okamzité na ‘'malou bouli’ ve stoupani, které nekleslo pod 0,5
m/sec.
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Kdyz jsem viétl do svahového proudu hlavniho hiebene, stoupani zesililo az na 2 m/sec.
Byl to parddni vytah! Zdadna turbulence, skoro jako ve viné. Nad Lichnici jsem mél uz 500 m,
nasledovala otocka zpéet po svahu smeérem k letisti. A porad ve stoupani!

"Hobloval’ jsem svah stdle k Lichnici a zpét, a kdyz uz jsem mél 800 m, pustil jsem se dal
na jih, po Kankovych horach na Kubikovy Duby. A potom i dal, nad Hojesin i Jerisno.

Jak jsem si tak poletoval, tak mé napadlo zkusit to i na druhou stranu, na sever. I zamiril
Jjsem kolem letisté pres Semtés, Brambory a Horusice. "Sohaj’ letél na nulce, jen za
Horusicemi prislo mirné opadani, ale vyskomeér ukazoval skoro porad 800 m ‘emila’. Takhle
jsem ‘dojel” az nad Bernardov, k Labi to bylo opravdu uz jen kousek, ale radeji jsem se otocil
a mazal zpét. Sem tam do svahového proudeéni zabublala’ termika, takzZe i v primém letu
vario nekdy poskocilo i na 3 m/sec.

Na hlavnim svahu jsem uz mél skoro 1200 m a nepadalo to. Solidni nulka drzela! Tak jsem
to pustil po uz jednou proletené trase smer Hojesin a Jerisno. A vySkomer neklesal! U
Sloupna jsem mél stale dvandct stovek, ale tam uz zacalo mirné opadani. Dotahl jsem to az
k Hornimu Studenci se ztratou asi dvou set metrii a tam mi moje nervova soustava zavelela
k ndavratu.

Pravda, od Studence po uroven Malce jsem sice mirné, ale stdle klesal a uz jsem
pokukoval po vhodném poli, ale svah nezklamal! Z mirného opadani to byla nulka a po chvili
se rucicka variometru pocala chvet v kladnych hodnotach. To uz jsem védel, Ze mam vyhrano.

Tak jsem si ten den dal uzival, ani na zachod se mi nechtélo. Nakonec z toho bylo néco
malo pres osm hodin! A kdyby se spocitaly kilometry, které jsem tam a zpatky nalétal, urcite
by to byla slusna porce. “

Viclav Hoeos (vravo) u ,,Sohaje*“; Novy Dvﬁ, cerven 1969

Od zacatku cervna se spolecnosti po celé republice zacaly Sifit letaky s vyzvou k
nenasilnému odporu proti intervenci.

ReZim se obaval ob¢anskych nepokoji a protestt proti okupaci, proto se uskutecnilo
spolecné zasedani vojenskych rad ministerstva obrany a Stfedni skupiny sovétskych vojsk,
kde se vazné jednalo o potlaceni ocekavanych demonstraci pti vyroci 21.srpna pomoci
sovétskych tank!
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2.¢erven 1969
V Kunovicich zahajuje kurs instruktori bezmotorovych virnika. Jeho frekventantem je 1
Petr Benes - ptedseda odboru virnikového 1étani AK.

'_A, ‘I- : Dar e \ \‘ .\\;, R
Jesté dva snimky podhoranského bezmotorového virniku, tentokrat bez namontované sedacky
a se svesenymi listy rotoru; Novy Dvur, cerven 1969

N

N

\ \
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3.¢erven 1969

3  Informétor gisle 6. b

’

[
éerven je pro viechny gleny aeroklubu mésicem priprav na intenzivni 1étdndi
o letnich soustreddnich. / ‘

Soucastl priprav je mimo jiné ¢

. a/ dokon&it Uplné prezkousenl z techniky pilotédZe : tjkd se predeviim ss. @ )
Bala$, éermak Jura jda, Sveboda, Rumlovd, Jenlkova, Sprincl, Himr, Vojtidek, et
Pe.-sohke, Plntanek Kmgnigek, Michalec.

b/ DoSkoléni a ukongeni zkouSek navijékard : Hdjek Ji¥i, HoreSovsky, Bibr.

o/ Podminky preSkoleni na vyS8i typy vitront splouji tito §lerové :.
1-13 Mercl, Hdjek V1. / dalsi po splmdni 100 hod., stfed. D a
VT 16 4 Balas, Mercl, Svabensky, V:Lnopa Kridtof, Svaten / dal$i po splndni
70 hod., st¥. C/
vT 125 - Paschke \ ’ n \

v 425 — Horedovsky . I

N

Mo¥nosti tédy jsou, ale zédleZi jen na Gdasti na letovych dnech, Na pFiklad 31.5.
1969 byla. mald ddast na letovém dnu, prestoZe byl stdly vn%r SW 6-8 /sec
po cely den, 3 véitroné zustaly po w©ely den nevyuZity. Neni to-Skoda 7

da/ RA&31i bychom o &ovolanych plniti motorovéd ketadla z Bodzemnich nddrzi.

Pro zvydeni kulturnostl ubytovéni musime @okonditi dpravy ublkace, t.j. nétéry
stén, linoleum, nové povlaky a pod..

Toto je mimo J:me ne jlep&i mo¥nost, jek splnit svou lenskou povinnost, t.j.
N .4 hodlny mésigné pa ddrzbé budov .a-letistni plochy. 0@ 1.3. do 30. 6 1969
uz to predstavuJe 24 hodin, které mnoho §lend hecdpracovalo. UpoZornuJeme
na moznpat ztrazy vyhod ~ 1éténi zdarma. ProJednalo se to na Glenské _sohyzl
v lednu.

K va‘esenl vseoh "bech-to problémi svoldvi rada Aeroklubu nha )

S

) - 14. f"‘ vna 1969 v 8,% hod. na letidtd
lenskou s chtzi

s timto programem : b a - -

1/ Terminy a obsazéni. soustredenl v letnich m&sicich
2/ Organizace 1étdni v tydnu a ve volnfych dnech . = :
%3/ Organizadni 14d Aerpklubu PodhoPeny = - Vo= W

\ '~ ¥ ervnu budeé doddna odbjednand vystroj / letecké kalkoty a buknde /. Cena bude

: , p¥ibliZné 200,- Kis.

' - S. Bene§- nastoupll 264 1969 do kursu ingtruktort na bezmo-horové virniky do
Kunoviic. ;

Bada. Aeroklubuu..

Aeroklub CSR v ramci svych kompetenci danych Organiza¢nim fadem ACSR a na zakladé
rozhodnuti MV CSR oznamuje o rozhodnuti udéleni pravni subjektivity Vychodoéeskému
aeroklubu Podhoftany.

Osobou opravnénou k veskerym jednanim za aeroklub se tak stdva vyhradné ptredseda
Rady AK Jaromir Jenik, ktery byl ve své funkci potvrzen volbou pii ¢lenské schiizi konané
9.5.1969.

Oznédmeni bylo zaslano Okresnimu narodnimu vyboru v Chrudimi.
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AEROK B UuB
CESKE SCCIANSTICKE REDUBLIKY
- Gstiedni vybor

PRAHA 1, Platnéisclia ¢ 13
1

Tkreeni ndrsdnl viber
Chrndin

%.3.5T9 3.6.1969

Uddlenl _réwnl subjektivity

VaZan! soudrusi 1}

Jgattedn! vibor Aeroklubu Ueské scclalistické republiky
Ov AlSk / Vém osnemuje @
. Na zékladd povionosti venlklé ‘ﬁszhodmtiu uv Csm,
E.j. BV-II1/3~294/69 z¢ dne 11.2.1969, ud§luje UV ASSR préval
subjektivitn Vfchodoleskdem sercklubu Po d h o F a n y 4 pedle
F1.¥ § 19-24 Opg. F4du Aeroklubu {SR. Jmencvany Aercklub ge naehé-
z{ na Vadem okrese a je pokradovatelen Sinnosil byvaléhe amklum
Svesarm.

Reda seroklubu Podhofany byla FAdnd zvolena padh Org.Péda
40SR dne 9.5.1969. Predsedon Vyshodoleského aercklubu Podhofemy byl
zvolen s.Jarswir J ¢ B £ & , »ar.1930, bytem Pardublge, s{dlisté
Dukla 2287, sam¥stndn v Kovepodniku Psrdubliee jako techniokf dPednik.

Jusnoveny jest oprévndm pedle Org. ¥ddw AlSR E1.IIX § 22
jednat jméuem ssroklubu Podho¥any s pravomeci ma demon ¥1.VII § 31
Org. F4du.

Uotredel vibor Aercklubu Jeskd socislistické republiky
Véz %444 soulmsnE, sby sercklubu Fodholany na Valem okrese dyle
jake 3lepu KF v plndm rozsahu a za Vedl podpory umolndne provadét
vrenné dkely, uloiend my 07 AJSR a rosvijet letscky sport a para-
#utiswas. Cheews, aby Vchedoleskj sersklub PodhoFeny se stal nositelem
2 propegdtorem leteckd wyllanky v novgch pedminkdek.

»
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¥ nejblitsf dubd se dostari po aleindai eshleky odpevidal
séeiupei aeroklubu Podnoamy, sby dojeduall nBkterd poviasestl e dkely,
ktexd vyplynuly pe otisialunim veteveni viEi CRY Chrudim a OV WP,

VEFime, fe podpodite ¥aild asereokiubu, aby ss zapojil de
préce s aiddeil, pro ktereu je lel:zkyf sport piitadlivi.

Letnw zdar |

_Gemrélni sskretd® alis® Phedsela 4J5R
Tuklik Xarek $o%ék antonfa

Philehy ¢ 1. mmanazi wy ‘sa - ix pre. vfzw: 8.1

Yyhotavens v 5 vttm&h H
feisk 8.1 <« OBV Chruadlm
Tt B.2 -~ hereXiuk Mhe“anl
o B} - g@sa‘kimﬁ vivor s.eskﬁw Svasares

et .5 - Mivg

13.-14.Cerven 1969

Ve dnech 13. a 14.cervna 1969 se v Praze sesel IV.mimoradny sjezd Svazarmu, ktery si vytkl za
cil ukoncit obdobi diskusi a polemik o smyslu a poslani organizace, sjednotit pod svou strechu vsechny
branné sportovni Useky, kde se vytvorily v demokratizacnim procesu samostatné svazy, a prijal nové
zdsady pro cinnost organizace. Sjezdu se zdcastnil i prezident CSSR arméadni general Ludvik Svoboda,
delegace UV KSC vedena Aloisem Indrou a delegace brannych organizaci SSSR, NDR, Polska a
Madarska. Sjezd prijal ctyri zakladni dokumenty: organizacni raa, statut kontrolnich a reviznich komisi,
nameéty rozvoje cinnosti Svazarmu CSSR a prohldseni delegatij IV.mimoradného sjezdu. 5

1V.mimoradny sjezd Svazarmu schvalil ve svém usneseni naméty rozvoje cinnosti Svazarmu CSSR
s pripominkami prednesenymi béhem sjezdového jednani jako vychozi podkiadovy materidl pro
zZpracovani koncepce rozvoje celé organizace a jejich jednotlivych soucasti. UloZil ustrednim vybordm
nérodnich organizaci a ustrednim organdm svazd a sekci rozpracovat do 31.fijna 1969 tyto naméty do
navrhu koncepce cinnosti narodnich organizaci, svazi a sekcl. Federalnimu vyboru Svazarmu CSSR
uloZil zpracovat a schvalit do konce roku 1970 celkovou koncepdi rozvoje celé organizace na léta
1970-1980.
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Vyriatek z prohlaseni delegati IV.mimoradného sjezdu Svazarmu CSSR:

Rozhodnutim sjezdu zistava Svazarm nadale jednotnou celostatni organizaci. V souladu se
statopravnim usporadanim vznikly narodni organizace Svazarmu - ceska a slovenska - v nichZ se
dobrovolné sdruZily autonomni zdjmové technické a sportovni svazy. Ty vytvéreji v mefitku
federdlniho statu jednotné svazy - organizace - a to Automotoklub CSSR, Aeroklub CSSR, Svaz cs.
radioamatérd, Cs. strelecky svaz, Cs. svaz modelart, Svaz ¢s. potapect, Cs. svaz brannych sportt, Cs
hi-fi klub a Zalesak - svaz pro pobyt v pfirode. O sjednoceni vsech svazd ve Svazarmu, jakoZ i o nazvu
jednotné organizace bylo rozhodnuto zcela demokratickou cestou na zaklade svobodného vyjadreni
prani a viile vétsiny motoristd, letcd, radistd, strelcd a ostatnich prisiusnikd zajmovych oblasti, Sjezd
v pfijatych dokumentech potvrdil, Ze jednotlivé clenské zdjmové svazy jsou vybaveny platnymi
pravomocemi @ kompetencemi v fizeni odborné cinnosti odshora aZ do svych zékladnich clankd. Znovu
Jsme potvrdili nase spolecné odhodlani vcas predchazet opakovani chyb a nedostatkd minulych let, ke
kterym t€Z patfily necitlivé a nekvalifikované zasahy do jednotlivych odbornych oblasti, jeZ vedly ke
sniZzovani aktivity a iniciativy clend.

Svazarm zdstava dobrovolnou spolecenskou organizaci. Tim jsou jednoznacné urceny zakladni
principy jeho poslani a ulohy ve spolecnosti. Je organizaci pro nejsirsi vrstvy nasich obcand. Zakladni
smysl své prace spatruje v tom, Ze vytvari potrebné organizacni a materiaini podminky pro vyjadrfeni a
uspokojeni specifickych druhd zdajmd a potreb obcand ve vSech oblastech, které zahrmuje. Je odhodlan

rozhodné se angaZovat pfi prosazovani opravnénych zajmd, pfi rozvijeni vzdélanosti a kulturnich
potreb svych clend a ostatnich obcand v ridznych oblastech branné, technické a sportovni préce,
vytvaret jim potrebny prostor k ucelnému vyuZzivani volného casu, k dusevnimu i fyzickému

odpocinku."

CLENOVE FEDERALNIHO VYBORU
SVAZARMU CSSR

Dr. Cach Vilibald
pplk. Dusek FrantiSek
pplk. Dvofdk Alois
Fuksa FrantiSek
MUDr. Funk Zdenék
JUDr. Hamerle Miroslav
Havelka FrantiSek
MUDr. Havelka Bohumil
Haken Oldrich

Holub Zdeng&k

Hrbkova Marie

Janda Ji¥i

plk. Kocfelda Pavel
genmjr. Ing. Kutera Karel
Machala Antonin

pplk. PhDr. Miler Milan
Prasek Valtr

Prokysek Jaromir

Ing. Schindler Jaromir
Sitta Vlastislav

Ing. Skubal Jaroslav
Ing. Sruba¥ Old¥ich
Wagner Vladimir

prof. Zabloudil Rostislav
RSDr. Zak Jaromir
Andel Jozef

Benko Milan

Ing. Bélsky Zdengk
MUDr. Bertoli Ladislav
pplk. Dobrovi¢ Stefan
Drabikova Eva

plk. Drozd Jdlius

(L+K &.18/1969)

Eisner Bohumir

pplk. Ing. Fogel Jozef

plk. Gvoth Juraj

Holéczy Koloman

pplk. Hostaény Rudolf

Hocko Stefan

genmjr. Ing. Kalick§y Pravoslav
Mazédk Vladimir

Mittel Juraj

genpor. Ing. Mucha Alexander
Novak Vladimir

Dr. Ondri§ Ludovit

Papay Michal

Perko Emil

Schramko Jdlius

Piatka Milan

Veslar Pavol

Vetro FrantiSek

NAHRADNICI FEDERALNIHO VYBORU
SVAZARMU CSSR

Beck Vaclav

Eger Jindfich
Hrabatka Vladimir
Jegla Richard
Ing. Krejna Marie
Otrusina Antonin
Soupal Ludvik
Sustek Ladislav
Ing. Blahiit Pavol
Fifik Jan

mjr. Tresta Jan
Vasmut Jan
Cibula Milan
NiZilansky Eduard

Onofrej Juraj
Veis FrantiSek

CLENOVE FEDERALNI KONTROLNI
A REVIZNI KOMISE

Duroii ArnoSt

Ing. Filipek Karel
HanZl Karel

Ing. Horsky Teodor
Dr. Igaz Ladislav
Marinescu Jonel
Nosalova Séarka
Sejtek Josef

mjr. Slobodnik Stefan
TrandZik Josef
Borsky FrantiSek
Ing. Hajek Jan

plk. Chovanec Stefan
Jentovsky Jan

Joech Miroslav
Matécha Otto

Nejdl Bohumil
Straka Jaroslav

Dr. Kovaé Pavel
Kukli§ Jan

NAHRADNICI FEDERALNI
KONTROLNI A REVIZNI KOMISE

plk. Adam FrantiSek
arch. Hausman Josef
Juhasz Stefan
Koritensky Zdengk
Kostner FrantiSek
Mihalek Stefan

Mimotadny sjezd Svazarmu zvolil do ¢ela FUV Svazarmu CSSR jako piedsedu Jaroslava

Skubala.

V souladu s novym federalnim uspofadanim statu byl tedy Svazarm nové ¢lenén na dvé
narodni organizace s centralnim Federalnim ustfednim vyborem (FUV) a Ceskym (CUV) a
Slovenskym (SUV) tstfednim vyborem. Cely proces konsolidace pomért probihal az do

pocatku roku 1970.

Bylo jasné, Ze sen o samostatném Aeroklubu se definitivné rozplynul.
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14.¢erven 1969
Na letisté je sezvana Clenska schiize. Jeji svolani vSak bylo vice méné zaminkou k tomu,

aby se ¢lenstvo dostavilo v co nejhojnéjSim poctu, protoze bylo potieba pracovnich sil

k manualnim ¢innostem (krumpa¢ a lopata) pti dokoncovacich pracich na podzemnim tlozisti
leteckého paliva. Nadrze (2x 5000 It, 1x 3200 It) jiz byly zaloZeny v betonovém lozi a
Benzinou n.p. provedena tlakova zkouska potrubi a armatur. V podstaté uz zbyvalo ,,jen* na
nadrze nahézet ,,hrobecek a ptipojit vydejni stojan.

Clenska schtize tedy probéhla v rekordnim ¢ase. Pfedseda Jenik struéné informoval o
pracovnich vykonech vedlejsiho hospodatstvi, pokladnik a ekonom Klinsky informoval
¢lenskou zakladnu o podniknutych krocich k feSeni odstranéni ,,manka‘“ po Riegrovi.

Ze strany vojenského fizeni letového provozu byla s uspokojenim pfijata informace, Ze jiz
neni nutno letovy provoz planovat den predem, ale ze postaci hlaSeni 1 hodinu pred
zahéjenim!

24.¢erven 1969

Piedsednictvo UV KSC schvalilo komplex opatieni k zajisténi klidu a pofadku ,,viemi
prostiedky* v€etné€ nasazeni ozbrojenych sil na potla¢eni o¢ekdvanych demonstraci proti
okupaci.

K udrzeni potadku mély byt, zejména do Prahy, povolany krom posilenych bezpecnostnich
slozek i fadové jednotky armady a ,,0zbrojena pést KSC - Lidové milice!

Tankové jednotky okupacni sovétské armady mély byt zalohou piipravenou k okamzitému
zasahu.

3
s e

Ke startu se ,,Sohajem se pripravuje Vaclav Kalhous, v pozadi je zietelny vydejni stojan
LPH a ,, hrobecek * skryvajici benzinové nadrze; Novy Dvur, cerven 1969

Na letisti v Novém Dvofte byl ¢ily provoz. Létalo se i ve vSedni dny, vétSinou z navijaku,
protoze vle¢né nebyla na letisti Castym hostem.
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(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

,, Provoz ve v§edni dny vsak odhalil i jistou slabinu v organizaci letovych dni. Podle uz
drive zavedenych praktik musel nacelnik byt fyzicky pritomen na letisti, ale to Vrsovsky
nemohl vidy spliiovat, protoze preci jen byl zaméstnancem VD Cyklos a sem tam musel plnit
pro sveho zaméstnavatele i nejaké pracovni povinnosti.

Prestoze Vrsovskému zaméstnavatel v uvolnovani k letovému provozu vychazel vsemozné
vstric, kolikrat se stalo, Ze se ve vsedni den na letisti sesla skupina letuchtivych, ale z létani
nebylo nic, protoze Vrsovsky nemohl byt pritomen a nemohl tak podepsat rozkaz pro létani.
Obcas se to resilo pisemnym povérenim pro konkrétni osobu (vétsinou to byval Hordcek nebo
Jenik), ale Vrsovsky tato povéreni vydaval jen s krajni nechuti. To proto, aby zdiiraznil svoji
nepostradatelnost. Pripravoval si tak véedomé cesticku” k tomu, aby se opét stal
zaméstnancem aeroklubu!

Nahrdvala mu v tom i skutecnost, Ze neboztika Sprynara si od 1.1.1969 aeroklub platil
Jjako nacelnika letiste, a i kdyz se po jeho tragické smrti uvazovalo o tom, Ze letiste placeného
nacelnika zase az tak moc nepotiebuje, Vrsovsky tak presveédcoval mnohé o své
‘nepostradatelnosti’.

1 povedl se mu (za pomoci svych kamaradii z OV KSC a Svazarmu) dalsi mistrny tah a
opiraje se o branny zdakon obesel u svého dosavadniho zaméstnavatele pulrocni vypovedni
lhittu. Tak se k 1.7.1969 stal zaméstnancem aeroklubu jako placeny nacelnik letiste. *

29.¢erven - 11.¢ervenec 1969
V tomto terminu se Standa Horacek na VT-116 OK-7411 ucastni Oblastnich plachtarskych
zavodu v Hoficich. Tentokrat se mu nedafi a konéi az na 20. misté.

7.¢ervenec 1969

Piedsednictvo UV KSC schvalilo komplex opatieni k zajisténi klidu a pofadku viemi
prostfedky vetné nasazeni ozbrojenych sil na potlaceni o¢ekavanych demonstraci proti
okupaci.

Velitel Lidovych milici (LM) prvni tajemnik UV KSC Gustav Huséak prohlésil na poradé
se Stabem LM, Ze "to, co se odvazi aktivniho odporu né¢kde na ulici nebo néco podobného,
rozbije nemilosrdné, at’ by to stalo co stalo".

Stoupal viak pocet &lent, ktefi vystupovali z KSC; Lidové milice opustilo do srpna devét
tisic pfislusnikii a o to intenzivnéjsi byl vycvik ostatnich.

(Ze vzpominek Josefa Bibra)

., Bylo to nékdy v poloviné cervence, ale den si uz presné nevybavim. Ke 'stribrnému C" mi
chybéla posledni podminka - prevyseni. Od jihozdpadu zvolna postupovala studena fronta
s bourkovou oblacnosti na svém cele a nachdzela se zhruba na c¢are Viasim - Cesky Brod, tedy
jeste dost daleko od letisté. Pred frontou vsak bylo 'vymeteno’, sem tam jen néjakd rychle se
rozpadajici chmurka.

Létali jsme navijaky a v postupujici vzduchové hmoté pred bourkovou oblacnosti stoupavé
proudy byly silnéjsi a silnejsi. Prisel za mnou Vrsovsky a povida: 'Béz si nacoudit baro, kdyz
to prevyseni neudéldas dneska, tak uz nikdy!* Jak pravil, tak jsem udélal a chystal si "Sohaje’
ke startu. To samé délal i Ota Hovorka.

Mezitim odstartoval sam "Mistr’ s 'Orlikem” a my ho ze zemé peclive sledovali. Poletoval
kolem letisté a nezddlo se, Ze by néjak vyrazné stoupal. Sem tam zatocil bez viditelného
vysledku, ale nepadal!

Konecné traktor pritahl lana a my mohli jit na to. Ota startoval na prvnim lané, ja na
druhém. Behem startu a po cas nasledného krouzeni na nulkach jsem pochopitelné ztratil
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prehled o tom, kde se kdo nachazi. V 'Cisté’ jsem nalétl vyraznejsi stoupani nad Brezinkou a
vario se usadilo na dobrém 'metriku’.

Stale jsem tocil, kdyz jsem zaregistroval, Ze do ‘'mého stoupaku’ se pridal asi o 100 m nize
druhy "Sohaj’ - Hovorka. Tocili jsme spolu, a kdyz mi vyskomér ukazoval asi 1550 m (1étali
Jjsme na QFE) a stoupani skoncilo, usoudil jsem, Ze prevyseni mam v kapse. JenZe ve mné
zahlodal stin pochybnosti, zda onen povéstny zoubek po vypnuti bude na "baru’ dostatecné
zrretelny. Tak jsem se rozhodl u letiste vyklesat do péti stovek a potom, kdyz to pujde, znovu
najdu stoupak a budu se snazit vytocit jej co to da.

Vymysleno a provedeno. Stoupani jsem tentokrat nalezl nad Lipovcem a lezlo to slusne,
skoro 3 m/sec. Pri krouzeni jsem sledoval bourku na zdapade a zddlo se mi, Ze je néjak bliz. Ale
co, jsem blizko letiste, staci vytahnout brzdy a za chvili jsem na zemi! Navic stoupani zesililo
a rucicka variometru atakovala cislici 5 na celé kolo. Pani, to byl vytah! A jak tak koukam
nad sebe, spatril jsem 'Orlika’! Ja mél na vyskomeru 2100 m a on byl minimdlné o pul
kilometru vys a tocil.

Ten ‘péetimetr” neslabl. Byl by hrich z néj vystoupit! Tak to¢im a tocim a rafika vyskomeru
se viditelné pohybuje smérem k vyssim hodnotam. 3000 m, 3500 m ..... Jemné vario se oprelo
o doraz, hrubé ukazuje stoupani néco mezi 5 a 10 m/sec !

‘Orlik’ se mi ztratil ze zorného pole a kolem mé zacinaji poletovat cary rvidké pary. Ale na
zem porad pohodiné vidim. 4000 m a stale stoupam! Tak vysoko jsem v Zivoté nebyl, to je
parada! Ale je tu pékna "kosa’, zacinam drkotat zubama a rosi se mi kabina.

Kouknu, co bourka? A sakra, ta to vzala hopem! Temna sténa je uz u Caslavi a je zietelné
videét zaclona desté na jeji care.

4200 m, brzdy ven, tlacim cumak "Sohaje’ hluboko pod horizont, klesam na 150 km/hod.
dolu k maticce Zemi, az mi zmeénou tlaku lupe v usich. Obloha, kde jeste pred chvili bylo plno
modri, zsedla. Zesilil vitr, vane od bourky dobrych 15 m/sec., jsem v poloze ‘po vétru’ drahy
24 a vidim, jak na letistni plochu pravé dosedad druhy "Sohaj’. S prebytkem vysky dotdcim
Ctvrtou zatacku a proti vétru tlacim svého vzdusného ore k letistnimu pazitu, kdyz prvé kapky
desté se rozebéhnou po prekrytu kabiny. Nad silnici to se mnou silné zamele’, tu turbulenci
znam a jsem na ni pripraveny, a po neskutecnée kratkéem vybehu stojim! Jesté zaregistruji, ze
vlevo ode mne prave doseda "Orlik’.

Setmélo se a obloha se protrhla. Siiry vody busi do kabiny, kiidel i trupu. Nemd cenu
vystupovat, v tomhle lijaku pro nas stejné nikdo neprijde! Ty bourky, chodici od jihozapadu,
byvaji nékdy zaludné. Nejprve se zdaji byt hodne pomalé, téemer nehybné, ale jak se dostanou
nad caslavskou rovinu, hop, neskutecné se urychli a nez se clovéek nadéje, najednou jsou na
svahu Zeleznych hor.

1 kdyz jsme vsSichni tFi v poradku pristali, stejné jsme méli kliku, zZe tuto bourku tentokrat
neprovazela hitlava s kroupami! Takhle jsme jen asi dvacet minut sedéli v kabinach, nez
preslo to nejhorsi a zachranné cety se prestaly bat bleskit a vylezly z bardku (uhodilo
nedaleko, do letistni lipy, a véerte, byla to pekna ‘pecka’!).

Jako svaty gral jsem opatrné nesl barograf, abych zafixoval jeho zaznam. Tam to bylo bilé
neskutecnych 3900 m! A mné by byvalo stacilo 1000 m.

Na poletovém rozboru, ktery se kviili dalsimu desti konal na chodbé bardku, se "Mistr’
nechal slyset, ze byl s "Orlikem’ skoro v péti kilometrech, ale zamrzala mu kabina a i na
kridlech se pocala tvorit namraza. Pry by to sice $lo stoupat dal, ale (pochvalil se) tak to vcas
‘zabalil” a Sel dolil.

"‘Mistr’ si ode mé a Hovorky vzal vyvolana 'bara’ s doplnénymi rozkazy k letu, Ze to posle
s doklady o ostatnich vykonech do Prahy, aby nam mohlo byt udéleno 'stiibrné C'.

Pak uz jsem svij "barozdaznam’ o vysce nikdy nevidél a kyzené 'stribrné cécko’ jakbysmet!
Kdyz jsem po case zdlezZitost urgoval a overil si, ze Vrsovsky vSechny moje doklady o

58



vykonech nékde ztratil a do Prahy nic neposlal, pricemz mi lhal do oci, jak to vse zaridil, Ze
‘bordel” maji v Praze. Strasné jsme se pohadali a od té doby az do mého ndstupu na vojnu
mezi nami vlddla velmi napjata atmosféra.

Josef Bibr se pripravuje ke startu; Novy Dvur, cervenec 1969

19.¢ervenec 1969

Den pro ptelety jako stvofeny! Na traté¢ od 100 do 300 km se vydavaji Benes, Héjek J.,
Horacek a Mercl. Pied ,,pokracovaky* Otou Hovorkou a Vaskem HoreSovskym stoji vyzva
v podobé¢ pokoteni 50 km pieletu, nejlépe do Policky. Nez jim ,,Mistr podepise rozkaz k letu,
jeste je fadné proklepne z navigace, ale oba piloti se zdaji byt dobie ptipraveni.

A byli! Oba dolétli do Policky a Hovorka si tak splnil posledni podminku pro zisk ,,stfibra*
(4dajné ¢.2930). HoreSovského ale jeste ceka ,,prevyseni®.

20.¢ervenec 1969

Jestlize byl 17.prosinec 1903 diky bratfim Wrightim pro lidstvo pocatkem éry letectvi a
12.duben 1961 prostiednictvim J.A.Gagarina prvnim krokem k dobyvani vesmiru clovékem,
pak 20.cervenec 1969 se stal dosud nepifekonanym meznikem lidského pokroku - ¢lovek
poprvé vstoupil na jiné vesmirné téleso!

Dosazenim povrchu Mésice tak posadka Apolla 11 splnila cil vyhlaseny 25.kvétna 1961
prezidentem USA Johnem F.Kennedym - do konce dekady stanout na povrchu Mésice a
bezpecné se vratit na Zemi.

Astronauti — velitel Neil Armstrong, pilot lunarniho modulu Edwin ,,Buzz‘ Aldrin a pilot
velitelského modulu Michael Collins — v kosmické lodi Apollo 11 odstartovali k Mésici
16. cervence 1969. V programu Apollo to byl paty pilotovany let a tieti let k Mésici.

O tfi dny pozdé&ji, 19. Cervence, pfiletéli na obéznou drahu Mésice a dne 20. Cervence 1969
se Armstrong a Aldrin v lundrnim modulu spustili na povrch Mésice. Ve 20:17:40 UTC
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ptistali v Mofi klidu (Mare Tranquillitatis). O Sest hodin pozd¢ji vstoupil Armstrong jako
prvni ¢lovék na povrch Mésice, Aldrin ho néasledoval o nékolik minut pozdé;i.

Po 21 hodinach a 31 minutach pobytu na povrchu odstartovali zpét ke Collinsovi, ktery
zatim Cekal ve velitelském modulu na obézné draze Mésice. Po spojeni s velitelskym
modulem se vSichni vydali na zpate¢ni cestu k Zemi. Ptistali v Tichém oceanu 24.7.1969.

——y_— 3

Portrét posadky Apolld 11 (zleva: Arn;stroné, 'Collinss a Aldrin)

V Cervenci tedy pfistali Americané na M¢sici a na Novém Dvote se v tomto mésici
uskutecnilo 17 letovych dni. Béhem nich probéhlo i ,,zakovské soustiedéni®.
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Zakyne plachtarské skoly Stanislava Moravcova (vlevo), Zdenéek Nohel (vpravo),
Novy Dvur, cervenec 1969
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Soustfedéni vSak ukézalo, Ze z ptivodnich 20 zakl zdaleka ne vSichni vycvik zdarné
dokon¢i. Do konce prvni poloviny roku se tak stav v kategorii pilotnich zaki snizil o
Andrleho, ktery emigroval, Fecka, Hendrycha, Limberskou, Matusku, Novotného, Pecku a
Svobodu, pro které byl vycvik ziejme ptili§ narocnym a vzdali jej.

Z ostatnich ¢lentl oficidlné z vlastniho rozhodnuti 1état ptestali Jenikova, ,,pokracovak*
Svoboda Jan a i jeho bratr, dlouholety ¢len aeroklubu, instruktor Svoboda Karel.

3.srpen 1969

Intensivni letova ¢innost diky ptiznivému pocasi pokracovala i v srpnu. Tento den byly
vykéazany tyto nalety: VT-425 OK-5320 3°20°, VT-425 OK-5322 7°51°, VT-125 OK-0744
5°06°, VT-116 OK-7411 7°22°, L-13 OK-3814 4°13", L-13 OK-6814 3°27", L-13 OK-9848
6°16" - tj. zhruba 43 hod/den.

AR AL e . AP < i 4
Zleva: Jaroslav Poskocil, Josef Bibr, Novy Dvir, léto 1969

7.srpen 1969

Do Ceskoslovenska pfiletéla vojenska delegace Sovétské armady, jejiz ¢lenové az do 22.
srpna v raznych mistech a na riznych jednanich kontrolovali ptipravenost nasi armady na
zajisténi klidu v zemi.

Négelnik CSLA general F. Bedfich vydal nafizeni k politické piipravé. Kazdé jednotce byl
pro srpnovou akci pfidélen politicky pracovnik.

10.srpen 1969

To, ze Standa Horacek pattil mezi nejvykonnéjsi plachtare aeroklubu, bylo jiz nékolikrat
vzpomenuto. Dnes mél svoji povest potvrdit naplanovanou lomenou trati Podhotany - Senica
- Karlovy Vary, ktera métila 555 km. Mé€la to byt prvni ,,pétistovka‘ v aeroklubu!

(Ze vzpominek Stanislava Horacka)

,, Uz nékolik dni trvala 'vychodni situace’, kterou jsem, na rozdil od jinych, povazoval za
idealni k moznosti realizace néjakého opravdu dlouhého preletu, i kdyz by to nebyl "klasicky
FAI 500 km trojuhelnik’. Ostatné, ten se na uzemi nasi republiky dal naplanovat jen velmi
obtizne.

61



Proto jsem se rozhodl pro lomenou trat’ Podhorany - Senica - Karlovy Vary o délce cca
555 km, a kdyz nastal onen den, kdy meteorologické podminky davaly nadéji trat uletét, mél
Jjsem vse pripraveno. Nejen na mapé, ale i v hlave.

Kolem desaté hodiny vsichni, kdoz znali miij zameér, mé zacali "hecovat’, abych uz letél.
Mel jsem pripraveného 'Orlika’ VI-116 OK-7411 a nad kopcem se zacinaly tvorit chmurky
znacici stoupaveé proudy. Ja jsem ale se startem docela otdlel, chtél jsem mit jistotu.

Tu jsem nabyl pred jedendctou a dal pokyn ke startu. Vlecna zabrala a uz jsme letéli.
Vypinal jsem ve dvoumetrovéem stoupani po péti minutach vieku, dlouho jsem neotalel a
v 11,15 hod. jsem protnul "odletovou pasku’ smer Hlinsko.

V dalsim neklidném trimetrovém stoupani byl z boku citit pomérné Cerstvy vitr od
severovychodu, ktery mé ponekud snadsel od daného kursu, takze jsem se ponékud s obtizemi
probojovaval kupredu. V tu chvili se mi otocny bod v Senici zdal strasné vzdaleny,
nedosazitelny, ale nedal jsem se. Vyuzil jsem svych znalosti v létani nad Ceskomoravskou
vysocinou a v okoli Zdakovy hory jsem "chytil vytah” do 1.800 m.

Konecné slusna vyska! Nasleduje preskok k Novemu Méstu na Moravé, kde tocim az do
zdkladny mraku - 1.900 m. Bohuzel, proti svym vypoctium se znacné opozduji, coz je dusledek
stale vanouctho vétru z boku. A mrakii ubyva! Ted uz jsou jich na obloze sotva 2/8, tak pro
Jistotu tocim 2,0 m/sec u hradu Pernstejn, opét az do zakladny. Pak tlacim "Orlika” az
k Tisnovu a po par turbulentnich stoupanich jsem u Kurimi.

Na vychod, pres Drahanskou vysocinu, se podle mrakii tvori ze stupdki 'silnice’, tak mi
Brno ziistava po prave ruce a ja se veelku v pohodeé dostavam az ke Slavkovu. Tam se ale
situace ponékud méni, oblacnosti opét ubyva a nalétnout stoupdk se stava otazkou nahody.

Dostavam se sice az na dohled k Hodoninu, ale postupuji pomalu. Smerem k Senici je vSak
obloha uplné vymetena, tak operativné menim plan a vracim se nazpéet k Brnu.

Nad Medlankami, které si volim jako otocny bod, otacim na severozapad, smer Karlovy
Vary. Nebude to uz sice 'pétistovka’, ale volny prelet a s vétrem, tentokrat témer v zadech,
bych mohl treba jesté dosdahnout slusného rychlostniho priimeéru!

Tak letim smérem na Jihlavu a pocasi se zacina vylepsovat. Kumulii pribyva na 5/8 a mezi
'stoupaky’ si lze vybirat. A to také delam. U Velké Bitese mam zase 1900 m, tak si dovolim
preskok az nad Jihlavu, kde s hejnem capu se délim o stoupani 2,5 m/sec. Pri dalSich
preskocich od 'stoupdku ke stoupaku” mé vitr snasi ponékud k jihu, a nez jsem se nadal, byl
jsem mezi Voticemi a Taborem. Tam jsem dotocil dokonce 2.000 m a zajiskrila ve mné nadéje,
Ze bych do téch "Varu’ mohl doletét v opravdu slusnéem case. Otacim se tedy vic na sever a
nad Kamykem n.VIt. opét tocim do zakladny. Po levé ruce mijim Pribram a nad Brdy je
ukazkové pocasi, které mi umoznuje docela svizné postupovat vpred.

Jsem ale opravdu hodné z kursu! Hodné na jih. Uz vidim Rokycany a v dali v oparu Plzen.
Musim vic na sever!

Jenze prave tam jsem se ztratil. Jasné, cas bézi a uz je po néjakém slusném vykonu, ale
stoupani je vSude hojné, preci nebudu pristavat! Jen mé hlavou tahne, Ze zakazany pohranicni
prostor uz bude asi blizko, tak bacha!

Nasel jsem se nad Marianskymi Laznemi a snazil se letét opravdu na sever. Jenze jsem
nebyl dost dusledny a pocasi primo lakalo toulat se nad krajinou a ja se kochal! Kdyz tu
najednou, ocitl jsem se nad Chebem, ktery jsem dobre znal, a to uz prestala byt zabava.
Honem pryc, nez si mé nekdo vsimne!

Nad Sokolovem jsem vytocil 'nadoraz’ 2500 m a nad Karlovy Vary jsem prilétl s takovou
vyskovou rezervou, Ze by bylo hiich hned pristat. Bylo mi uz jasné, zZe zadny rekord se konat
nebude, proto mistné si jesté asi necelou hodinu jen tak pro radost poletuji - v Olsovych
Vratech sedam az v 18,20 hod.

Ten den by se dalo uletét minimalné 600 km, ale do Bavor. Tam byly kumuly jeste v 19,30
hod.!*
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I kdyz Horacek svilij ptivodni zamér nesplnil, pies to dokazal ulétnout 470 km. A byl to
vykon, ktery v aecroklubu nemél byt dlouho prekonan.

Pro sportovni letectvi na celém uzemi CSSR byl v obdobi prvého vyroéi srpnovych
udalosti vydan ptisny zakaz jakékoliv ¢innosti. VSechna letisté musela v onu dobu zabezpecit
daslednou ostrahu majetku, zejména hangart s leteckou technikou, aby se zabranilo
ocekavanym pokustim jejiho zneuziti. Tyto obavy se vSak zahy ukazaly byt planymi.

Nicméné, na Novém Dvoie se od 20.8.1969 nesmélo 1état a zdkaz byl odvolan az
29.8.1969.

21.srpen 1969

Vyvrcholila posledni vina lidového odporu proti okupaci a kapitulantské politice KSC.
Demonstrace se uskutecnily nejen na Vaclavském namésti, ale v celém centru Prahy, v Brné¢,
v Bratislave, v Liberci a v dalSich méstech.

Nasledovala ostuda celého naroda: Cesi stali proti Cechtim!

V Praze zasahovalo proti obanim 560 ptislusnikid VB, 700 ministerstva vnitra, 2 600
¢lenti Lidovych milici, 200 ptislusnikti Civilni obrany, 600 Pohrani¢ni straze, 1 700 vojaki a
tankovy pluk (88 tankt). Celkem bylo proti demonstrujicim obCaniim nasazeno dvacet tisic
prislugniktt CSLA, 310 tankii, 40 000 piislusniki LM, 30 000 VB a MV, 200 obrnénych
transportért, 2 300 aut.

V Praze byli tfi demonstrujici obané mrtvi, devatenact zranénych, v Brné¢ dva mrtvi, osm
tézce a dvanact lehce zranénych. Jen v Praze bylo zadrzeno a ptfedvedeno k vyslechu 649
obc¢ant, z nichz osmdesat procent bylo mladsich 25 let.

22.srpen 1969

Prezident Ludvik Svoboda, pfedseda vlady CSSR Oldfich Cernik a piedseda Federalniho
shromazdéni Alexandr Dubcek podepsali ,,Zakonné opatfeni piedsednictva Narodniho
shromézdéni o neékterych prechodnych opatienich, nutnych k upevnéni a ochrané vetejného
potadku* (tzv. pendrekovy zékon) €. 99/1969 Sb. , ktery umoznil brutalni perzekuci
demonstrantti po 21. srpnu 1969.

»Pendrekovy zakon* pfijalo predsednictvo Federdlniho shroméazdéni (plénum FS tehdy
nezasedalo). Ackoliv se pfedsednictvo neseslo v pozadovaném poctu a nebylo tedy dle
ustavnich parametrti ceskoslovenské federace usnasenischopné, ptesto toto zakonné opatieni
vydalo. (Dodate¢né bylo potvrzené na podzimnim zasedani pléna federalniho parlamentu).

Dubcek pozdéji ve svych pamétech tvrdil, ze pendrekovy zakon sice ,,musel podepsat* pod
hrubym natlakem Husaka a dalSich, a s védomim, Ze jeho pfijeti zabranit nemiize, z
profesiondlni povinnosti pfedsedy FS jej tedy podepsal, ale ,,nehlasoval pro néj*.

Dubcekova popularita v Ceské ¢asti federace nasledné silné klesla. Poté, co se Dubcek
takto zdiskreditoval, nebylo jiz pro Husdkovo vedeni problémem ho odstavit z ustavnich
funkci. Na podzimnim zasedani Federalniho shromazdéni byl odvoléan z funkce predsedy
parlamentu a vylouéen z predsednictva UV KSC.

30.srpen 1969

Prazdniny sice pomalu kon¢i, ale prave dnes opét ,,foukd na kopec. Ve vzduchu je vse, co
ve vzduchu byt mtze. Ten den se nalétalo asi 40 hodin.

Cely srpen letecké déni na Novém Dvote provazela nevSedni aktivita a i pfes vynucenou
prestavku v dob¢ vyroci okupace bylo zaznamenano 16 letovych dnti!

Pilni byli pfedevsim Zaci zakladniho vycviku, ale hlavné jejich vedouci instruktor Josef
Tichy. Ten nevéahal obétovat podstatnou ¢ast své dovolené, aby zaky ptipravil k pilotnim
zkouSkam. Jemu ponejvice sekundovali instruktofi Horacek, Ruml a VrSovsky.

63



Z mista pristani co nejrychleji na start! Na kole se pfmist’uje instruktoJosef T ih)?,'
Novy Dvur, srpen 1969

Nékdy v zaii se ve Zpravodaji Aeroklubu CSSR ¢.9/1969 objevuje ¢lanek neznamého

autora s textem:
~Podhoranska sezona je letos bohata. Plachtari se soustredili hlavné na vycvik novych pilotd,

sV v

zvidsté instruktor Tichy mad nékolik pilnych Zakd — jsou jimi Lachman, Poskocil, Mervart a Bednar.
Mimo to buduje aerokiub novou ubytovnu s kiubovnou, cil jejich snaZeni je jasny — aby aeroklub byl
skutecné nejen — aero — ale i klub!"

Autor se vSak ponékud zmylil. ,,Klubovna s ubytovnou* jsou zatim jen ,,na papiie* a jesté

dost Casu utece, nez se poprvé kopne do zeme.

24.7a¥i 1969
Na politické scéné€ nabiraji udalosti rychly spad. Dubcek je po odvolani z funkce predsedy
Federalniho shromazdéni ,,uklizen* jako velvyslanec do Turecka.

25.-26.zari 1969

Na zasedani pléna tstiedniho vyboru KSC pfijali pfitomni devatenact rezignaci na &lenstvi
v tomto organu, dalsich deset ¢lenti bylo z UV vylougeno, tii vylouéeni z KSC. Jednalo se
predevsim o protagonisty ,,prazského jara“.

Prohlaseni predsednictva strany z 21. srpna 1968 a mimoradny vysocansky XIV. sjezd
KSC byly prohlaseny za neplatné a intervence péti stati VarSavské smlouvy piekvalifikovana
na internacionalni pomoc.

Doslo k prvnimu vylucovani tzv. pravicovych revizionistl ze strany a bylo rozhodnuto o
tzv. "vymeéné stranickych legitimaci" - coz v praxi znamenalo zah4jeni stranickych Cistek.

Normaliza¢ni vedeni tak dosadhlo opét vysokého stupné byrokratizace statniho aparatu.
Likvidovalo opozi¢ni stranickou i1 bezpartijni inteligenci ve véd¢, kultufe a umeéni,
absolutizovalo moc stranické nomenkratury. V dasledku toho se snizila uroven fizeni statu ve
vSech slozkach - ekonomikou pocinaje a politickym vedenim konce. Dalsim disledkem byla
postupna izolace celé spolecnosti od ostatniho svéta zejména na poli technickych a
spolecenskych véd.

27.zaxi 1969
Zkousku pilota kluzaka skladaji a do kategorie ,,pokracovakt* ptestupuji: Bednai Karel
ml., Kalhous Vaclav, Lachman Karel, Matuska Robert, Mervard Antonin a Poskocil Jaroslav.
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to z prooz: zemi L-13 0K988, navijakem startue L
Novy Dvur, konec léta 1969

29.zari 1969 5

Byla jmenovana nova federalni vlada pfedsedy Oldficha Cernika (programové prohlaseni
federalni vlady) a vlada CSR v Cele s Josefem Kempnym (programové prohlaseni vlady
CSR).

Co do poctu letovych dnil, predcil mésic zaii vSechna ocekavani. Letovych dni bylo 19!
Nacelnik letisté VrSovsky se opravdu snazil, aby t€ch dnl bylo co nejvice, aby bylo vidét, ze
jeho nadiktované uvedeni do funkce bylo tou spravnou volbou, tim spravnym krokem, tim
spravnym smerem!

Soucasné s nastupujici normalizaci se mu tak oteviela i moznost vypotadat se s témi, kdoz
jeho nazory nesdileli, ¢i kteti v minulosti proti nému oteviené vystupovali.

Normalizace, kterd zacala byt strasdkem ve spole¢nosti, méla téchto pét zakladnich sméri:

- obnoveni jednoty strany na zakladech marxismu-leninismu, tj. obnoveni starého pojeti
centralismu a opusténi akéniho programu

- obnoveni vedouci ulohy KSC ve spole¢nosti, v masovych organizacich, slozkach
Narodni fronty, statnich organech atd. Znamenalo to opét prosazeni zasady, ze KSC
ma pravo vybéru a rozmistovani funkcionarii v organizacich Narodni fronty a urceni
jejich ¢innosti

- feSeni ekonomickych problémul plnym odvolanim plant reformy - likvidaci
samostatné¢ho rozhodovani jednotlivych podnika

- konsolidace statnich organt jakozto nastrojii normalizace

- obnoveni pratelskych svazki a ziskani diivéry stran a statnich orgéni ostatnich

socialistickych zemi

15.Fijen 1969
Pracovniky Benzina n.p. probéhla kolaudace podzemniho ulozisté leteckych pohonnych

hmot a vydejniho stojanu.
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Meésic fijen v minulych Iétech vétSinou byval mésicem ,,ospalym®. Létalo se jen vyjimecné
a to tehdy, kdyz foukalo na kopec.
LetoSek nevybocil z primeéru poslednich nékolika roku, uskutecnilo se 10 letovych dnd.

Rada AK se béhem mésice fijna pravidelné schazela jednou tydné€ a vice méné vétSinou
fesila zalezitosti tykajici se hospodaiského zatizeni. To stale produkovalo stavoznaky pro
chemicky primysl a pfipravovalo se na rozsifeni vyroby o stojany k venkovnim lavickam a
osam k détskym houpackam.

Stejné tak jako se zvySoval objem produkce vyroby, zvySovaly se tlaky na oddéleni
evidence nakladl a trzeb z hospodarské ¢innosti od letecké provozni ¢innosti aeroklubu. Tyto
tlaky pocaly byt vyvijeny kontrolnimi organy, ptedevsim finanénimi odbory piislusnych
Okresnich narodnich vybort.

Dluzno podotknout, ze neziidka v ekonomické sféte aeroklubu dochézelo k nejriiznéjsim
neumyslnym pochybenim, ktera byla zptisobena dosavadni praxi, kdy aktivisticky hospodar
aeroklubu mél na starosti celou ekonomickou agendu. To se do budoucna jevilo jako
neudrzitelny stav a bylo tifeba pfipravit reorganizaci.

Nosnym vyrobnim programem hospodarského zatizeni aeroklubu se mély stat napajecky
pro vepre, o jejichz vyrobu ,,velky strojirensky primysl“ nejevil absolutné zajem. Tehdy
pocala kooperace s pielouc¢skym zemédélskym podnikem Agra, kde v jeho vyvojovém a
konstrukénim oddélenim vznikl funk¢ni vzor, pro néjz se hledal vyrobce.

Shodou okolnosti (a pfi¢inénim znamych) se vzorek dostal na sttil technologa
hospodaiského zatizeni acroklubu Viktora Svabenského, ktery jej jesté vylepsil a ptizptsobil
tak, aby jednotlivé vyrobni operace bylo mozno realizovat v podminkéch dilenského vybaveni
aeroklubu.

Napéjecky na trhu citelné chybély, o to byla po nich vétsi poptavka. Zejména
agrokombinaty, které pocaly budovat pomérné moderni velkokapacitni odchovny prasat,
hledaly technologie, které by kladly mensi naroky na lidskou praci.

Preloucska Agra se zavazala k odbytu vyrobkt prostiednictvim své prodejni sité a
k pomoci pfi zabezpeceni ndkupu nékterych ,,strategickych® materiald, které byly pii vyrobé
nenahraditelné, ale nebyly bézn¢ dostupné.

Mezi Agrou Pielou¢ n.p. a Vychodoceskym aeroklubem Podhotfany byla uzaviena
smlouva na vyrobu 3.000 ks napajecek v r.1970.

Druhym stézejnim bodem pii jednanich Rady AK byla pfiprava Il.etapy vystavby
leti§tniho zafizeni. I kdyz zatim od investi¢niho oddéleni UV Svazarmu nebylo dorugeno
z4dné rozhodnuti k zadosti ze dne 28.2.1969, ,,v kuloarech se Suskalo®, Ze by néco
z uvedeného zaméru mohlo vyjit. A protoze ,,Stésti pieje pfipravenym®, plachtarsky zak
Ing.Cestmir Novotny (povolanim stavebni projektant) mél o brigadu postarano!

Pribézné Radé AK piedlozil rizné varianty projektu vystavby provozni budovy
s kontrolni vézi, vCetn¢ piistavby socialniho zatizeni, ktery by byl realizovatelny
v podminkach aeroklubu a zataditelny do vystavby v ramci tzv. ,,Akce Z*.

18.Fijen 1969

Byl zahajen kurz zakladni letecké p¥ipravy. Uvodnich lekci se uéastnilo 12 zajemci,
z nichz nékteti vydrzeli az do zahajeni praktického leteckého vycviku v r.1970.
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8.listopad 1969
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O trochu vzruseni pti tomto jednani Rady se postaral VrSovsky svoji zadosti o pronajem
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tzv. ,,malého skladu‘ u dfevéného hangaru, ktery chtél vyuzit jako garaz pro sviij zbrusu novy

osobni automobil Trabant 601 v provedeni Combi. Rada AK vSak prondjem podminila
opravou vrat objektu, coz se ve finale VrSovskému nezamlouvalo a v duchu si pfipravoval

jiné, elegantnéjsi feSeni pro garazovani svého ,,bakelitového milacka*.
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13.listopad 1969

I tento den se schazi Rada AK, aby pfipravila rozpocet pro rok 1970. Bylo nutno vyftesit
vypadek rozpoctu v piijmovych polozkach, protoze nafizenim nacelnika OLS Hofice byly
podle obézniku €.8 s okamzitou platnosti zakdzany vSechny vyhlidkové lety!

20.listopad 1969 y

V Praze zaseda pfedsednictvo ACSR a poveéfuje predsedu Antonina Novaka, aby u
piislusnych organti podal ozndmeni o zaddosti odvolani registrace ACSR jako samostatného
subjektu.

27.listopad 1969 o
Zdarnym ukoncenim kurzu v ULPS Vrchlabi ziskdva Vladimir Hajek opravnéni
plachtatského instruktora.

V listopadu zasedala plachtaiska komise FAI a novelizovala sportovni fad. Definitivné
formulovala pouziti motorizovanych vétrond, na kterych je mozné plnit podminky
vykonnostnich odznaki i ustanovit nové rekordy, avSak bude muset byt prokazano, Zze motor
byl zastaven pied priletem odletové pasky a nebyl az do pfistani spustén.

Pro kontrolu oto¢nych bodl se na prvni misto stavi fotografické kontrola a az potom
kontrola ze zemé. Pro fotografickou kontrolu byly vypracovany v§eobecné podminky, které
obsahuji zejména tyto body:

- kamera nesmi byt stereoskopickda a musi mit normalni objektiv ohniskové délky 55 mm

- filmovy zaznam musi obsahovat policka se snimkem informacni tabule na zemi s daty
daného letu a to tak, Ze na nich musi byt zachycena spicka levého kridla vétroné

- snimky musi byt provedeny v predepsané kontrolni zoné otocného bodu mezi dobou
stratu a pristani

- snimky otocnych bodit musi byt ve stanoveném poradi

- posledni policko musi byt opét snimek informacni tabule na zemi s daty letu a pristani

- cely filmovy pas musi byt na celistvéem, nesestithaném filmu

K tomu se d4 dodat snad jen to, Ze v této dob& v CSSR neexistoval vétrofi, ktery by
naplnoval kriteria kategorie ,,motorizovany*. I samotna kontrola oto¢nych bodu fotografickou
deklaraci byla u nas zavedena az koncem 80-tych let!

Jesté k tomu fotografovani na sportovnich letistich. Obecné platil ptisny zdkaz nejen
fotografovani letecké techniky ¢i letiStniho zafizeni, o pofizovani zabért ze vzduchu ani
nemluvé! Vzdyt' 1 samotné vnaseni fotografického ptistroje na letisté bylo neptipustné!
Aerokluby si v§ak mohly zazadat o vyjimku pro jednu konkrétni osobu, ktera, byla-1i kadrové
dostatecné kladné provéfena a poucena o utajovanych skute¢nostech, obdrzela pak statut
oficialniho fotografa aeroklubu.

Nastésti se naslo dost téch, kteti tento nesmyslny a sankcemi provazeny zakaz potizovani
fotodokumentace pestrého letiStniho zivota dokazali ignorovat, proto diky jim se dochovalo
mnozstvi materidlu vypovidajiciho o oné dobé.

6.prosinec1969

Tradi¢ni pfedvano¢ni veselice s hudbou a tancem se tentokrat kona pon¢kud netradi¢né,
dale od letist¢ - v Bukoviné u Pielouce.

Pravda, nebylo az tak veselo, jak byvavalo. Dubnova tragedie stéle jest¢ nepiebolela.

Do konce roku 1969 se jesté konala dvé zaseddni Rady AK (9. a 18.12.), kdy bylo nutno
zpracovat a odeslat nezbytna ro¢ni hlaseni véetn¢ inventury majetku.
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Téz se diskutovaly vize naplnéni vyrobniho programu vedlejSiho hospodaistvi, stejné jako
stav projektové ptipravy stavby provozni budovy.

Uzavérka stavu Clenské zakladny ke konci roku vykazala: 8 zakt, 15 pokracovak, 18
sportovcl, tj. celkem 41 plachtafii.

Podle uzavérek letové dokumentace se v roce 1969 v rdmci odboru bezmotorového 1étani
uskutecnilo celkem 2413 startl, z toho 1821 navijakt a 592 aerovleki, s celkovym néaletem
898°47" hod. pti 98 letovych dnech.

Cinnost motorového odboru nebyla v ramci aeroklubu evidovana, ale vykazala nalet
203°21" hod. pti 939 startech, povétSinou na cizich letistich.

A jak to bylo s odborem virnikového 1étani? V prubéhu konciciho roku bylo v ramci
republiky shledano, Ze ve virnikovém létani se v plném rozsahu projevily problémy, které
vyplynuly z organizacniho chaosu let 1968 a 1969. Dusledky se nepodafiilo odstranit ani
vydanim provozné vycvikovych smérnic a to zejména proto, Ze virnikové skupiny
nepocit'ovaly svoji ptislusnost k aeroklubtim, a naopak, do védomi vedoucich funkcionait
aeroklubtl a vyssich organizacnich slozek dostatecné nevstoupil pocit povinnosti se o tyto
skupiny a jejich ¢innost zajimat. To sice mohlo vyhovovat obéma strandm, ale ve chvili, kdy
se zivot Aeroklubu Svazarmu zacal ,,konsolidovat®, a kdy si funkcionafi pocali uvédomovat
miru své odpovédnosti 1 za tuto ¢innost, ukdzalo se virnikové 1étani rdzem byt v organizaci
Svazarmu jako nepfinosné a nekontrolovatelné.

Proto se uskutecnila provérka ¢innosti virnikovych odbora ptisobicich v ramci Aeroklubu
CSR a po provérce byl provoz téchto skupin striktné zastaven pro neplnéni zakladnich
ustanoveni provoznich smérnic. Doslo také k provérce letového parku v dosud Svazarmem
evidovanych virnikovych odborti a zjistilo se, Ze virniky neodpovidaji bezpe¢nostnim
normam. Nehoda prototypu vyvijené¢ho v Aerotechniku dala zaminku k zastaveni ¢innosti i
v oblasti vyvoje.

Byly sice jeste pokusy o vytvoreni federalniho virnikového odboru zaloZeném na stejnych
principech jako u ostatnich leteckych odbornosti, kdy by byla praktické ¢innost provozovana
pouze pod aerokluby, pod odbornym fizenim nacelnikli aeroklubti, za pisobeni
kvalifikovanych instruktori, technikti a mechaniki. Nicméng, tyto snahy vzaly za své a po
case virnikovym aktivitdm byla vystavena definitivni stopka.

Duivod tohoto opatteni vSak nebyl v technickych nedokonalostech stavby virniki, ba prave
naopak, jejich jednoduchost vyroby otevirala ptili§ velkou moznost amatérskym ¢innostem a
téch, kdoz po trpkych zkusenostech s potlacenim ,,prazského jara“ a ndsledné ,,internacionélni
pomoci‘ chtéli republiku ilegélné opustit, piibyvalo. A to byl pro ,,$¢fy* nejen Svazarmu
veliky straSak. Oficidln€ byla nelegdlni emigrace nepfipustna a byla trestnym ¢inem, a tak
v ptipad¢ virnikového 1étani doslo k napInéni hesla ,,co nemtizeme mit pod plnou kontrolou,
to zakdzeme!“.

V zavéru roku vychazi posledni ¢islo Zpravodaje AK 12/69 s podtitulem ,, Aeroklub CSSR
- nositel Radu prace*.

69



Pozn.aut.:
Pri patrani po udélenych vykonnostnich odznacich (str.C) zjisténo:

¢.2302 Kristof Josef, splnéni podminek k 18.8.1968
(bylo jiz vydano pro: Langadsek Alois, AK Medlanky, dne 15.5.1965)

¢.2364 Hdjek Viadimir, splnéni podminek k 9.5.1967
(bylo jiz vydano pro: Kotek Tibor, AK Lucenec, dne 23.11.1965)

¢.2930 Hovorka Otakar ml., splnéni podminek k 19.7.1969
(bylo vydano pro: Sunil Jindrich, AK Plasy, dne 12.3.1970)

Neékde se asi stala chyba, proto v databazi vydanych vykonnostnich odznakii ,, stribrné C*
AeCR nase vyse uvedené sportovce nenajdete!
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